Nazev akce

Optimalizace tratového useku

Lysa nad Labem (mimo) — Mélnik (mimo)

C. ISPROFOND

521 352 0032

Druh dokumentace

Zamér projektu

Cast Priivodni zprava 08/2022
Sprava Zeleznic, statni organizace s SPRAVA
Objednatel Dlazdéna 1003/7 z ZELEZNIC
110 00 Praha 1 — Nové Mésto
SUDOP PRAHA a.s.
Zhotovitel ?)tlfée:r:ssl:(:l 21(;5 — koncepce dopravy SUDOP
PRAHA

130 80 Praha 3 — Zizkov

Odpovédny zpracovatel

Ing. Matéj Mare$

Cislo smlouvy

Objednatele:

Zhotovitele: 21-118.205

Zpracovatelé

Ing. Matéj Mare$

Ing. Radka Krumpova

Ing. Pavla Stépanova

Ing. Markéta Roznikova
Ing. Tomas Martinek

Ing. Miroslav Radechovsky
Ing. Petr Cichovsky

RNDr. FrantiSek Dragoun
Mgr. Filip Olejar

Ing. Petr Lapacek

Kontroloval

Ing. Andrea PliSkova




Optimalizace trat'ového useku 9. SUDOP

Lysa nad Labem (mimo) — Mélnik (mimo) PRAHA

OBSAH

1 IDENTIFIKACNI UDAJE PROJEKTU .....oo oottt ee e 4

2 NAVAZNOST NA SCHVALENE KONCEPCE A PROGRAMY ........cccooooiioiieeeeeeeeeeeee e, 5
2.1 NAVAZNOST NA STRATEGIE, KONCEPCE, NARIZENI «...uee et 5
2.2 NAVAZNOST NA KONCEPCI RAMENE KOLIN — VSETATY —DECIN ... ee e 5
2.3 KOORDINACE S JINYMI STAVBAMI: ...ttt et e e e e e e e e e e e e e e e e e et e e e e e e e eeeeenaaes 6

3 POPIS STAVAUJICIHO STAVU A ZDUVODNENi NEZBYTNOSTI REALIZACE

[ O N ] = G 1O R 6
3.1 ZAKLADNI CHARAKTERISTIKA TRATI 1.ttt et e e e e e e eeee e e e e e e e e et e e e e e e e e e e et e e e e e e e eeeeeaeaaneens 6
I A Y V7 W (o1 = 1\ VAP TPT 7
3.3 VYSLEDKY PRUZKUMU ... .c.uieieteeee et e e et et et e et e e e e e et e eae e e e e e e e e e e e e e e e eneeenneens 12
3.4  ZDUVODNENI NEZBYTNOSTI REALIZACE PROUEKTU ..uueeeetee et e e e e e e eeee e e e eeeeeeeeaenaens 12

4 POZADAVKY NA TECHNICKE RESENI ........ooioeoieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e, 14

4.1  VAZBA NA JEDNOTNE ZAZNAMOVE PROSTREDI ZELEZNIGNI DOPRAVNI CESTY (JZP ZDC).. 15

5 SPECIFIKACE ROZHODUJICiICH STAVEBNICH OBJEKTU A PROVOZNiCH SOUBORU
20

6 POZADAVKY NA INTELIGENTNi DOPRAVNI SYSTEMY (ITS): ...cocciiiiiiieecieeeeeeeees 37
7  UZEMNE TECHNICKE PODMINKY .....oooiiiteot oottt ettt 38
8  MAJETKOPRAVNI VZTAHY ..ottt 39
9 HODNOCENi NAVRHOVANEHO RESENi Z HLEDISKA ENVIRONMENTALNICH VLIVU
40
9.1  VZTAHK PROCEDURE ElA ... oot e s 40
e T = 1o ] =] =] [ N 40
9.3 ZVLASTE CHRANENA UZEMI...uuiiiiti ettt et et e et e e et e e et e e e e et 40
9.4 NATURA 2000 ... ettt et et e e e e e e e e et et et st st s s s e ensensensanaes 40
9.5  VYZNAMNE KRAJINNE PRVKY (VKP) ..eoiiiiiiiiiiiiee ettt 40
9.6  VLIVY NA UZEMNIi SYSTEM EKOLOGICKE STABILITY (USES) .....oviviviieeceee e sene e, 41
9.7 PAMATNE STROMY ...ettuiiiitteiee it e e e eetaeee e et e e e s eateee e et eeseaa e esetaeeseateeesssaaeerrrnaes 43
9.8  VLIVNAKRAJIINNY RAZ... oottt et e et e et e e e e e e eaaaas 43
9.9 LOZISKA NEROSTNYCH SUROVIN A DOBYVACI PROSTORY ...ccvvniiiinieiiieeeiieeeieeeaeeeeieeeannns 43
9.10 VLIVY NA PAMATKY A ARCHEOLOGICKE NALEZY ....cvvuiiiieieeee et ee et ee e e e e e e e eaa s 43
.11 ARCHEOLOGIE ...cevtutuunieeeeiieeettussseeestseestssasseessseesatsaa s asasstesssrsassesassessssssnssesssssersres 43
9.12 ODPADOVE HOSPODARSTVI . .ctiiiiii et ee ettt e e e e et e e e st e e e e e st e e eanaes 44
LS TR T O Tod =1 =Y N /-0 T o 45
S T I A VT Y N7 1 1 R 47
S TR T U 47
O0.16 VLIV NA OBYVATELSTVO .tuituituiiniittiuieteet et et e st e ettt et st st s s e s ea e et et st san st st e eneaaeens 54
S TR A N = = T 55
S T T =0 101 1 = (Y 1 2 55

Zamér projektu 2



Optimalizace trat'ového useku 9. SUDOP

Lysa nad Labem (mimo) — Mélnik (mimo) PRAHA

L I K I =T ) (.Y 5 ) 2RO 55
10 POZADAVKY NA ZABEZPECENi BUDOUCIHO PROVOZU A UDRZBY A DELENI
NAKLADU DLE DRUHU MAUJETKU ......oooiieoee oot e e e e e ee e e e eneee e, 55
11  SHRNUTi HODNOCENI EKONOMICKE EFEKTIVNOSTI PROJEKTU / SHRNUTI
HODNOCENIi VYSLEDKU A DOPADU PROJEKTU .....ooooeeeeee oo, 56

11.1 SHRNUTIi HODNOCENi EKONOMICKE EFEKTIVNOSTI PROJEKTU Z AKTUALIZACE STUDIE

[od @ V4 = I = 10 2 57

11.2 AKTUALIZACE EKONOMICKEHO HODNOCENI PROJEKTU V RAMCI STUPNE ZAMER PROJEKTU

(ST 20 02 TP STR 59
12 ROZPIS NAKLADU . .......ooooooeeeeeeee oo ettt 62

Zamér projektu 3



Optimalizace tratového Useku ¢, su

DOP
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Nazev investora: Sprava Zeleznic, statni organizace

Adresa véetné PSC: Dlazdéna 1003/7, PSC 110 00

IC: 709 94 234

DIC: CZ70994234

ZAMER PROJEKTU

Investic¢ni akce ,,Optimalizace tratového useku

Lysa nad Labem (mimo) — Mélnik (mimo)*

1 Identifikaéni udaje projektu

Cislo projektu: 521 352 0032
nazev projektu: Optimalizace tratového Useku Lysa nad Labem (mimo) — Mélnik (mimo)

misto realizace (kraj): Stfedocesky

Pfedpokladané investi¢ni naklady v cenové urovni roku: Smisena CU 2012
— 2034

PoloZzka tis. KE (bez DPH) tis. K& (v€. DPH)

Vefejné rozpocty — doprava - 13 976 578 tis. K¢ (CIN) 16 911 659 tis. K& (CIN)

(SFDI, kap. 327 —MD, OP Doprava, OPI, FS,

TEN-T, EIB)

Ostatni vefejné zdroje

(uvést zdroj)

Soukromé zdroje

Celkem 13 976 578 tis. K€ (CIN) 16 911 659 tis. KE (CIN)

Pfedpokladané neinvesti¢ni naklady v cenoveé urovni roku: |

PoloZzka tis. K& (bez DPH) tis. K& (v€. DPH)

Vefejné rozpocty — doprava - 0 0
(SFDI, kap. 327 —MD, OP Doprava, OPI, FS,

TEN-T, EIB)

Ostatni vefejné zdroje 0 0
(uvést zdroj)

Soukromé zdroje 0 0
Celkem 0 0

Pozn. *Vly$e indexu cen stavebnich praci — do CU v letech realizace byl uplatnén index 2 % podle
dopisu SFDI ¢j. 1154/SFDI1/320096/16105/2021
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2 Navaznost na schvalené koncepce a programy

2.1 Navaznost na strategie, koncepce, nafizeni
2.1.1 Dopravni politika CR 2014 - 2020

Zakladnim koncepénim dokumentem pro oblast dopravy je v CR Dopravni politika CR 2014 — 2020 s
dlouhodobym vyhledem do roku 2050. Tento dokument byl schvélen viadou CR dne 12. 6. 2013. Cili
dopravni politiky je mimo jiné odstrafiovani uzkych hrdel na Zelezniéni infrastruktufe a podpora rozvoje
pfeshrani¢nich projektd zZelezni¢ni dopravy.

2.1.2 Dopravni sektorové strategie, 2. faze

Usnesenim vlady Ceské republiky ze dne 13. 11. &. 2013 &. 850 byly schvaleny Dopravni sektorové
strategie 2. faze. DSS obsahuji zasady pro efektivni a kvalitni zaji§téni provozovani existujici dopravni
infrastruktury. Mimo jiné akcentuji investice, které se daji realizovat relativné brzy a jejichz kladny efekt se
projevi v pfijatelném ¢asovém odstupu od investi¢niho rozhodnuti.

2.1.3 Koncepce pri nakladani s nemovitostmi osobnich nadrazi

Koncepce pfi nakladani s nemovitostmi osobnich nadrazi byla vypracovana s cilem zfejmé deklarace
zavaznych postupu, které umoznuji nezbytnou transparentni, ¢asovou a vécnou diferenciaci stovek
nadraznich budov vyzadujicich vétsi ¢i mensi stavebni pocin a také nalezeni jejich smyslupIiného vyuzivani
ve vefejném zajmu.

V koncepci jsou nastaveny zakladni strategické postupy, které se vztahuji na nemovitosti osobnich nadrazi
ve spravé Spravy zeleznic, statni organizace s vyjimkou samostatnych objektt (samostatné technologické

objekty, garaze pro MUV, dilny apod.) slouzicich vyhradné potfebam provozovatele drahy. Nastavené
postupy jsou pro Spravu Zeleznic zavazné.

2.1.4 Koncepce prechodu na jednotnou napdjeci soustavu ve vazbé na priority
programového obdobi 2014-2020 a naplnéni poZadavku TSI ENE.

ZP je plné v souladu s ,Koncepci pfechodu na jednotnou napajeci soustavu ve vazbé& na priority
programového obdobi 2014-2020 a naplnéni pozadavkla TSI ENE*.

Navrh nového trakéniho vedeni bude v celém useku Lysa nad Labem (mimo) - Mé&lnik (mimo) navrZeno jiz
s ohledem na trakéni soustavu 25 kV, AC. Zarover dojde ke zprovoznéni stfidavé trakéni soustavy 25 kV,
AC v celém useku Dé¢&in vychod — Lysa nad Labem.

2.1.5 Jednotné zdznamové prostiedi (JZP) ZDC

ZP je pIné v souladu s ,Koncep&nim zamérem projektu realizace Jednotného zaznamového prostredi (JZP)
ZDC* schvalenym CK MD dne 24. 3. 2020.

2.2 Navaznost na koncepci ramene Kolin — VSetaty — Dé¢in
2.2.1 Konvencni zeleznice

Projekt navazuje na schvalenou aktualizaci studie proveditelnosti Optimalizace trati Kolin — VSetaty — Dé&&in
(SUDOP PRAHA a.s.), ktera feSi komplexné celé ucelené rameno Kolin — Dé&c&in. Tato ASP byla schvalena
CK MD dne 15.12. 2020, pfiemz k realizaci byla vybrana varianta Z1. ASP vychéazi z podkladové SP
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Optimalizace trati Kolin — V8etaty — D&cin, ktera byla zpracovana v letech 2012 — 2015 taktéz firmou
SUDOP PRAHA a.s.

2.3 Koordinace s jinymi stavbami:

I/16 Vavfineg, obchvat, investor RSD, predpoklad realizace 2026-2028

Modernizace tratového useku Nymburk hl.n. (véetng) - Lysa nad Labem (v&etng), investor SZ,
pfedpoklad realizace 2025 — 2030.

Optimalizace tratového Useku Mélnik (v&etn&) — Litoméfice dolni nadrazi (mimo), investor SZ,
predpoklad realizace 2026 — 2030

VB Stara Boleslav, investor SZ, realizace 2022-2023.

Optimalizace trati Odb. Skaly — Neratovice — V&etaty, investor SZ, pfedpoklad realizace 2028-2031
Tisicka spojka, investor SZ, ptedpoklad realizace 2027-2030

Oprava TV v Useku Lyséa n. Labem (mimo) - St. Boleslav (mimo), investor SZ

Oprava TV v Gseku St. Boleslav (mimo) — Dfisy (mimo), investor SZ

3 Popis stavajiciho stavu a zdlivodnéni nezbytnosti realizace projektu

3.1 Zakladni charakteristika trati

Uzemi

Misto stavby: uzemi mezi Lysou nad Labem a Mélnikem

Kraj: StfedoCesky

Katastralni uzemi: Lysa nad Labem, Sojovice, Otradovice, Stara Boleslav,

Lhota u Dfis, Dfisy, Kfenek, Ov&ary u Dfis, VSetaty,

Zamér projektu 6
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Chrast u Tisic, Pfivory, Maly Ujezd, Velky Borek,

Mélnik
Zelezniéni trat’
Kategorie drahy dle zakona €. 266/1994 Sb.: celostatni
Kategorie drahy dle TSI INF (1299/2014/EV): P5/F1
Soucast TEN-T dle 1315/2013/EU: ano
Cislo trati dle Prohlageni o draze 2022: 440 00
Cislo trati dle KJR 2022: 070, 072
Cislo trati dle NJR 2022: 503
Cislo TU: 0921; 0901; 1001
Organizovani a provozovani drazni dopravy: dle pfredpisu D1
Dovolena tratova tfida zatizeni: D4 (22,5t/8,01)
Prdjezdny profil Z-GC
Maximalni tratova rychlost: 120 km/h
Zabrzdnd vzdalenost: 1000 m
Trakeni soustava: 3 kv
Dalkové fizeni provozu: Ne
ETCS/GSM-R: Ne / Ano
Pocet tratovych koleji: 2
Spravce trati: OR Praha
Zelezniéni stanice: Stara Boleslav, Dfisy, Vetaty
Zelezniéni zastavky: Lysa nad Labem-Dvorce, Otradovice, Ov¢ary, Maly
Ujezd
Stavba
Zacatek stavby: km 338,400
Konec stavby: km 370,700

3.2 Stavajici stav
3.2.1 Zabezpecovaci zafizeni

Mezistaniéni Usek Lysa nad Labem — Stara Boleslav je vybaven tratovym zabezpe&ovacim zafizenim
3. kategorie tfiznakovym automatickym blokem typu SSSR z roku 1958. Tratové kolejové obvody jsou
napdjeny ze sité 6 kV/50 Hz.

ZST Stara Boleslav je vybavena elektronickym zabezpe&ovacim zafizenim, které se dle TNZ 34 2620
fadi do 3. kategorie, typu ESA 11. Zafizeni bylo uvedeno do provozu v roce 1997, ve stanici jsou kolejové
obvody KO 4300 275 Hz s DSS-12S .

Mezistaniéni usek Stara Boleslav — Dfisy je vybaven tratovym zabezpe€ovacim zafizenim 3. kategorie
obousmérnym tfiznakovym automatickym blokem POAB z roku 1958. Tratové kolejové obvody jsou
napdjeny ze sité 6 kV/50 Hz.
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ZST Drisy je vybavena elektronickym zabezpe&ovacim zafizenim, které se dle TNZ 34 2620 Fadi do 3.
kategorie, typu ESA 44. Zafizeni bylo uvedeno do provozu v roce 2017, ve stanici jsou kolejové obvody
KO 4300 275 Hz s DSS-12S ..

Mezistanicéni usek Drisy — VSetaty je vybaven tratovym zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie
tfiznakovym automatickym blokem typu SSSR z roku 1958. Tratové kolejové obvody jsou napajeny ze sité
6 kV/50 Hz.

ZST Vsetaty je vybavena reléovym zabezpecovacim zafizenim, které se dle TNZ 34 2620 fadi do 3.
kategorie, typu AZD 71. Zafizeni bylo uvedeno do provozu v roce 1992, ve stanici jsou kolejové obvody
KO 4300 275 Hz s DSS-12S .

Mezistanicni usek Vsetaty — Mélnik je vybaven tratovym zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie
tfiznakovym automatickym blokem typu SSSR z roku 1959. Tratové kolejové obvody jsou napajeny ze sité
6 kV/50 Hz.

Navazujici tratové useky

Neratovice — VSetaty

V mezistani¢nim Useku je zfizeno jako tratové zabezpelovaci zafizeni automatické hradlo bez hradla na
trati, které se dle TNZ 34 2620 fadi do 3. kategorie.

Vsetaty — BysSice

V mezistaniénim Useku je zfizen jako tratové zabezpecovaci zafizeni reléovy poloautomaticky blokem
s kontrolou volnosti trat&, ktery se dle TNZ 34 2620 fadi do 2. kategorie.

Prejezdové zabezpecovaci zarizeni

V Useku Lysa nad Labem - MélInik je velké mnoZstvi kfiZzeni drahy se silni€nimi komunikacemi. Celkem se
zde vyskytuje celkem 20 zelezni¢nich pfejezdl rizného stafi a typu. VSechny prejezdy jsou zabezpeceny
svételnym PZZ se zavorami, €i bez nich.

Shrnuti stavajiciho stavu

Technicky stav stavajiciho zabezpelovaciho zafizeni v Useku Lysa nad Labem - Mélnik odpovida dobé
jeho uvedeni do provozu. Pfenos kodu narodniho vlakového zabezpelovale je zajiStén pouze
v mezistaniénich Usecich. V Uuseku probéhly ojedinélé modernizace staniCniho i tratového
zabezpec€ovaciho zafizeni, pfesto v3ak stafi nékterych zafizeni v tomto useku je vice jak 30 let. V blizkych
letech u velké Easti zafizeni kon€i svoji platnost prilkazu uréeného technického zafizeni (UTZ). Opétovné
prodlouzeni platnosti prikazu je pfitom pfi stavu zafizeni problematické. V ramci navrzenych uprav
infrastruktury neni mozné uvaZovat u téchto zafizeni s jeho Upravou.

3.2.2 Sdélovaci zafizeni

Sdélovaci zafizeni a technologické systémy v souasné dob& umoZzhuji pouze mistni fizeni a dohled
zelezniéni trati, tj. vSechny dopravny jsou obsazeny dopravnim zaméstnancem. Propojeni jednotlivych
Zelezniénich stanic je fe$eno optickym kabelem DOK, resp. ZOK v majetku CD-Telematiky a.s. a tratovymi
kabely TKK v majetku SZ.

Zelezniéni stanice jsou vybaveny rtiznymi telefonnimi zapojovadi typu MTZ, DZ, Elsvo, AZD, HiCom nebo
HiPath 4000. Jednotlivé ZzelezniCni stanice jsou vybaveny rozhlasovym zafizenim pro informovani
cestujicich a v uzlovych Zst. je provozovan i dopravni rozhlas (rozhlas pro posun) v kolejisti a na zhlavi.

V Useku zelezni¢ni trati Lysa nad Labem — Mélnik je ve vybranych Zelezni¢nich stanicich vybudovan
vizualni informaéni systém pro informovani cestujicich. Automatické ovladani a hlaSeni obou informacnich
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systému je v soucasné dobé feSeno pouze v mistech s vizualnimi informacnimi systémy, nebo je toto
hlaSeni vazano na jiné systémy.

Na feSené trati byl vybudovan radiovy systém GSM—-R v uvedenych tratovych Usecich a doprovodnych
sdélovacich zafizeni nezbytnych k zajiSténi pfenosu a ovladani tohoto systému. Soucasti stavby bylo i
doplnéni dispecerskych terminalll s integrovanou funkci zapojovace na jednotliva pracovisté vypravéich a
dispecerll v dopravnach.

Stavbou GSM-R byl realizovan nasledujici rozsah praci:

e Vystavba zakladnovych BTS systému GSM-R ve vySe uvedenych tratovych usecich v dotéenych
Zelezni¢nich stanicich a na zastavkach véetné napojeni na opticky kabel a silové napajeni;

e Vystavba pfenosového systému SDH STM-4 v tratovém useku Kutna Hora — Velky Osek —
Nymburk — V8etaty — Usti n. Labem Stfekov — Dé&gin vychod a v navazuijicich tratich;

e Vystavba dispecerskych terminald s integrovanou funkci zapojovace v Zelezni¢nich stanicich a
dopravnach budovaného tratového Useku a usekl pfilehlych trati

Shrnuti stavajiciho stavu:

V Useku probéhly ojedinélé modernizace telekomunikaéni infrastruktury, pfesto je v8ak primérné stafi
vybranych zafizeni v tomto Useku vice jak 30 let. Stavajici sdélovaci zafizeni je jiz moralné zastaralé a
neumoznuje prechod na dalkové Fizeni trati (DOZ) z dispeCerského pracovisté. Vzhledem k
pfipravovanému zaméru fidit tuto ¢ast trati z dispeCerského pracovisté je nutné stavajici sdélovaci zafizeni
a technologické systémy postupné nahradit novéjSimi, které budou na dany zplsob Fizeni Zelezni¢ni
dopravy pfipraveny.

3.2.3 Silnoprouda technologie

Sledovana trat od elektrizace v letech 1958 a 1959 neprosla zasadni modernizaci v  profesi silnoproudé
technologie. Modernizace zafizeni byla provddéna pouze v ramci jednotlivych staveb, respektive v ramci
opravnych praci. Stav technologického zafizeni odpovida mife vynalozenych prostfedkl na udrzbu, tj.
nezbytné nutnych.

TrakEéni napajeci stanice

Ve sledovaném Useku se nachazi 1 TNS a 1 SpS.

STS a TS ve stanicich

Pro napajeni technologického zafizeni podél trati slouzi stani¢ni transformovna (dale jen STS) 6kV a
transformovny (dale jen TS) 22/0,4 kV. V nékterych stanicich jsou pfipojky z distribuéni sité nn.

3.2.4 Trakcni vedeni a ukolejnéni

Trakéni vedeni je z roku 1958. Caste¢né rekonstrukce TV probé&hly v jednotlivych stanicich mezi lety 1986
a 1997. Rovnéz v mezistani¢nich Usecich probéhly ¢astecné rekonstrukce TV, nejnovéji v Useku Dfisy —
VSetaty v roce 2016.
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3.2.5 EOV, rozvody vn, nn a osvétleni

Elektricka zafizeni a rozvody jsou vesmés v dozivajicim stavu, nékterd nékolikanasobné& za dobou
zivotnosti. Néktera zafizeni na trati byla jiz z ddvodu vySe uvedeného stavu individualné vyménéna
(osvétlovaci body, rozvodné skfiné atp.).

Elektricky ohfev vymeén je instalovan.

Dalkové ovladani usekovych odpojovacu je v rozhodujicich bodech rozvodu TV, v nékterych pfipadech je
ovladani pouze mistni.

Kabelovy rozvod 6kV je rozdilného stafi, podstatna ¢ast vSak vyzaduje v dohledné dobé rekonstrukci.

3.2.6 Zelezniéni svrsek a spodek

V feSeném Useku je Zelezni¢ni svrSek prevazné z let 1979 - 1989, betonové prazce SB8, kolejnice R65
(65kg/m"), vyhybky R65 na dfevénych prazcich. V Useku jsou opakované zavadéna omezeni tratové
rychlosti z dlvodu stavu Zelezniéniho svrsku.

Zemni téleso je dvoukolejné, pfevazné v drovni terénu s malou vySkou naspu a zarez(, odvodnéni vesmés
neexistuje, projevuje se nedostate¢na unosnost prazcového podlozi.

3.2.7 Nastupisté

Nastupisté v ZST Stara Boleslav, D¥isy a VSetaty maji nedostateénou vysku nastupistni hrany s pfechody
v urovni koleje, ale pfedevsim jsou pfistupné pouze pfes hlavni provozované koleje.

Nastupisté v zastavkach Lysa nad Labem-Dvorce, Otradovice, Ov&ary a Maly Ujezd maji nedostateénou
vySku nastupistni hrany s nedostateCnym zajisténim informovanosti a bezpecnosti cestujici vefejnosti.

Pocet nastupist: ZST Stara Boleslav: 214 m /200 mm (SK1)
218 m /200 mm (SK2)

ZST Drisy: 166 m/ 200 mm (SK1)
166 m / 200 mm (SK2)
80 m /200 mm (SK4)

ZST Vsetaty: 156 m / 200 mm (SK1)
196 m / 200 mm (SK2)
156 m / 200 mm (SK3)
97 m /200 mm (SK16a)
173 m/ 200 mm (SK18)
142 m / 200 mm (SK20)
3.2.8 Zelezniéni prejezdy

V Useku Lysa nad Labem (mimo) — Mélnik (mimo) je 20 zelezni¢nich prejezdu.
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pfgi:selfdu Zel. trat Staniceni Zabezpeceni :gf;.; Kategorie (druh) komunikace
P2773 072 338,592 PZS 3ZNI 2 silnice 111/3315 (ul. Ke Karlovu a Strzisté)
P2774 072 340,441 PZS 3ZBI 2 ucelova komunikace
P2775 072 340,940 PZS 3ZBI 2 Ucelova komunikace
P2776 072 343,109 PZS 3ZBI 2 ucelova komunikace
P2777 072 344,440 PZS 3ZBI 2 silnice 111/3312
P2778 072 345,017 PZS 3ZBI 2 ucelova komunikace
P2779 072 347,245 PZS 3ZBI 2 silnice 11/610
P2780 072 352,372 PZS 3ZBI 2 silnice 111/24417
P2781 072 352,959 PZS 3SBI 2 Ucelova komunikace
pP2782 072 353,732 PZS 3ZBI 2 silnice 111/10158
P2783 072 355,839 PZS 3ZBI 2 silnice 111/24420
P2784 072 358,150 PZS 3ZBI 2 silnice 11/244
P2785 072 360,151 PZS 3SNI 2 Ucelova komunikace
P2724 072 361,191 PZS 3ZNI 2 silnice 111/24421 (ul. T. G. Masaryka)
P2928 072 362,314 PZS 3ZBI 2 silnice 111/24423 (ul. BySicka)
P2929 072 362,760 PZS 3SBI 2 ucelova komunikace
P2930 072 363,302 PZS 3SBI 2 Ucelova komunikace
P2931 072 366,262 PZS 3ZBI 2 ucelova komunikace
P2932 072 368,479 PZS 3ZBI 2 mistni komunikace
P2933 072 369,804 PZS 3ZBI 2 silnice 111/2732 (ul. Skuhrovska)

Tabulka 3.1 — Seznam Zelezni¢nich prejezdu

3.2.9 Mosty, propustky, zdi

V pfedmétném Useku se nachazi celkem 13 mostl a 26 propustkl. Stavebni stav objektld odpovida jejich
stafi a provoznimu zatizeni.

VétSinou se jedna o mosty jednopolové, klenbové nebo deskové. U mostu se jako nejcastéjsi zavada
projevuje nefunkéni odvodnéni s nasledkem poskozeni izolace a zdiva.

3.2.10 Pozemni stavebni objekty

V ZST Stara Boleslav, Dfisy a V&etaty se nachazi vypravni budovy, na zastavkach jsou pfistfesky rizného
stavu a provedeni.

VB Stara Boleslav

V letech 2022-2023 se pfipravuje oprava vnéjSiho plasté v€. vymény otvorovych vyplni, oprava stfechy.

VB VsSetaty

Objekt vypravni budovy Zst. VSetaty stoji na pozemku st. 108 v k.u. V8etaty. Nadrazni budova byla
postavena v letech 1873-1874. Zastavéna plocha objektu vypravni budovy €ini 981 m2, obestavény prostor
¢ini 6137 m3.
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Vypravni budova byla vystavéna na pudorysu tvaru H mezi dvémi kolejisti. Je tvofena dvémi pficnymi kfidly,
jedno je jednopatrové, druhé dvoupatrové, propojeny jsou pfizemnim spojovacim krékem. Objekt je
Castecné podsklepen. Zdivo je cihelné, ve vysSich patrech hrazdéné konstrukce, stfechy jsou Clenité
sedlové s krytinou kanadsky Sindel. V sou¢asné dobé je suterénni zdivo naruseno zemni vihkosti. Soucasti
objektu jsou pfizemni zdéné pristavby. Stropy nad 1.,2. a 3. NP jsou pulvodni dfevéné s rakosovym
podbitim a omitnuty. 3 byty maji socialni zafizeni umisténé vné bytl, pfistupné ze spole¢né chodby.
Vytapéni objektu je zajisténo: v dopravni kancelafi el. pfimotopy, byty maji lokalni vytapéni na tuha
paliva. Objekt je napojen vodovodni pfipojkou pod kolejistém na vodovodni fad Méstyse VSetaty.
Kanalizace je tlakova s pfeCerpavanim na splaskovou kanalizaci Méstyse Vsetaty.

V roce 2010 probéhla na nadraznim objektu oprava oplasténi s ¢asteCnou vyménou oken a dvefi, byla
provedena oprava vefejné pfistupnych prostor, zbudovani pfijezdové komunikace.

Vnitfnich prostory v provozni a bytové ¢asti objektu jsou v plvodnim stavu. Rozvody a zafizeni ZTI,
elektroinstalace, slaboproudé rozvody a datové sité jsou ve Spatném, vyzilém technickém stavu. Venkovni
pfipojka vody, vedena v télesu drahy je za hranici své Zivotnosti.

V objektu vypravni budovy Zst. VSetaty je nevyhovuijici zptisob vytapéni. Cast objektu je vytapéna topidly
na tuha paliva.

Po dobu provozovani nadrazni budovy zst. VSetaty byly v provozni a bytové €asti objektu provadény pouze
nejnutnéjsi lokalni opravy a vymény nefunkénich ¢asti pdvodnich zafizeni.

Disposi¢ni uspofadani uvnitf v objektu: v pfizemi se nachazi dopravni kancelar v¢. zazemi, odjezdova hala,
pokladny pro prodej jizdnich dokladd, fungujici restaurace (téZ v zastaralé ¢asti objektu), WC pro cestujici
(v sou€asném stavu nevyhovuje pozadavkim ZTP cestujicim), v 1.patfe objektu se nachazi noclezna pro
CD, a.s., ZAP, kancelafe, v ostatnich prostorach ve Il. a lll. NP se nachazi 5 bytovych jednotek, z toho
k dnednimu dni jsou 3 bytové jednotky obsazeny ngjemniky.

Dle PRRON 2022 — 2026 se jedna o zel. stanici s frekvenci cestujicich 600 - 3999, Kategorie C, poradi
kategorizace 2021 - 88, vyznam 2,2, stav budovy 2021 — 28,31%.

Hodnoceni v PRRON pIné nereflektuje skute€ny vyzily stav elektroinstalace, ZT| a ostatnich zafizeni
nadrazni budovy a nezohledriuje nevyhovujici disposiéni fedeni pro sou€asné potfeby a pozadavky
standardu cestovani, rozvoje sluzeb pro cestujici na Zeleznici i navazné vefejné hromadné dopravy. Okna
nespliuji poZzadavek na zvySenou hlukovou izolaci. Vytapéni &asti objektu na tuhé paliva je nehospodarné
a neSetrné vuci zivotnimu prostfedi. VPP a WC neni pfizplsobeno k uzivani i ZTP cestujicim.

Jedna se o stanici kategorie C, kde diky zméné dispozic, zméné vytapéni, zmény vnitfniho vyuZiti prostor
a zvySeni komfortu pro cestujici mize vzrast potencial i z ekonomického hlediska.
3.3 Vysledky prizkumd

V souvislosti se zpracovanim Zaméru projektu nebyly zpracovany prizkumy.

3.4 Zdavodnéni nezbytnosti realizace projektu

Reseny Usek Lysa nad Labem — Mé&lInik je soudasti trati 8. 503 Kolin — V3etaty - D&gin. Ta je vyznamnou
dopravni tepnou pro osobni, ale zejména nékladni dopravu spojujici Ceskou republiku s Némeckem a
severomorskymi pfistavy. Davody pro realizaci stavby je proto tfeba vnimat nejen izolované pro konkrétni
feSeny usek, ale predevsim v kontextu celého ramene, kde kazdé dil€i opatfeni pfinasi svij dil k napInéni
celkovych cili modernizace tohoto ramene.
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Z pohledu evropského a celonarodniho jde o postupné naplfiovani strategii a celospoleenskych
ukazatelu, kterymi jsou zejména:

Bezpeénost - niz8i potencialni ohroZeni pfi provozovani drahy je zajiténo snizenim vlivu lidského
Cinitele, podilejiciho se na fizeni dopravy, a to pfedevsim diky instalaci nového zabezpecovaciho
a sdélovaciho zafizeni a centralizaci dohledovych systéma.

Spolehlivost — nasazeni modernich prvkl a technologii pfinasi vyznamny potencial pro snizeni
poctu provoznich nerovnomérnosti a mimofadnych udalosti, které mohou nastat z divodu
Spatného fungovani jednotlivych prvkd Zelezniéni dopravni cesty.

Interoperabilita — ReSena stavba vytvafi podminky pro zaji$téni interoperability Zelezniéniho
systému véetné zavedeni systému ETCS L2 (GSM-R jiz v provozu) a dosazeni parametra dle
Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) &. 1315/2013 pro hlavni sit' (Core Network) nakladni
dopravy TEN-T (s odGvodnénymi vyjimkami).

Energeticka smysluplnost —v ramci Uprav technologickych prvki (trakce, energetika, kabelizace)
dojde ke konverzi na stfidavou napajeci soustavu 25 kV 50 Hz.

Prvofadym ukolem spravce Zelezni¢ni infrastruktury je fadné zajistit provozuschopnost zelezni¢ni dopravni
cesty. Z tohoto pohledu a v tomto konkrétnim pfipadé je dllezité predevsim:

Uvedeni do dobrého technického stavu — prestoze je trat pravidelné udrzovana, tak se u vétsiny
zafizeni blizi doba dosazeni jejich technické i moralni zZivotnosti.

Zajisténi pozadovanych normovych parametri — prestoZze byla trat vybudovana pomérné
velkoryse s ohledem na silny provoz v nakladni dopravé, mize ¢asem dochazet k omezeni téchto
parametrd vlivem zhorSujiciho se stavu zafizeni (napfiklad mostnich objektd), tak vlivem
vzrastajicich narokl na zelezni¢ni dopravni cestu (napfiklad trakce a napajeni).

Uspora provoznich zaméstnancti — napojeni zabezpe&ovaciho zafizeni a dal$ich dohledovych
systému na centralni dispecink umozni integrovat fizeni dopravy do jednoho mista (dispe€erského
pracovisté).

Zkraceni ¢asu na realizaci stavby — sdruzenim fady stavebné technickych opatfeni do jedné
stavby se zkrati délka doby provoznich omezeni oproti postupné vyméné prvkd v rdmci zajisténi
provozuschopnosti.

Snizeni provoznich nakladu — rekonstrukce zastaralych prvkud Zelezniéni dopravni cesty zpravidla
pfinese nejen snizeni nakladd na udrzbu, ale pfedevsim na opravy, nebot finan¢ni naro€nost oprav
obvykle stoupa se stafim jednotlivych zafizeni.

Z pohledu uzivateld v osobni dopravé (objednatelli, dopravcl i cestujici vefejnosti) i nakladni dopravé
(pfepravct, dopravcll) neustale existuje poptavka po zlepSovani ukazatell, které bezprostifedné ovliviuji
jejich €innost, tedy zejména:

Dostatecné délky stani¢nich koleji — diky proslouzeni uzite€nych délek pfedjizdnych koleji bude
dosazeno potfebnych parametrl pro provoz nakladni dopravy s pozitivnim vlivem na provozni
naklady nakladni Zelezni¢ni dopravy, ¢imz se zvysi jeji konkurenceschopnost vi¢i silniéni dopravé.
Zvyseni komfortu — kvalita jizdy diky novému zelezni€nimu svrsku je znatelna nejen v osobni
snizenim opotfebeni kol Zzelezni¢nich vozidel. Pro cestujici je pak navrzen bezbariérovy pfistup na
v8echna nastupisté.
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4 Pozadavky na technické reseni

Pozadavky na technické feSeni jsou specifikovany:

Zadavacimi podminkami na zpracovani Zaméru projektu

Legislativou CR, zavaznymi predpisy a technickymi normami

Zavaznymi obecné platnymi evropskymi dokumenty, zejména TSI

Stavba je liniovou dopravni stavbou, jejiz zakladnim cilem je odstranéni nedostatec¢nych parametr( trati pfi
zachovani stavajicich hranic pozemku podle souCasnych potfeb spravce Zzelezniéni dopravni cesty.
Navrzené prace se tykaji predevsim :

zvy$eni kapacity zeleznicni trati,

zajisténim bezbariérového pfistupu na vSdechna nastupisté

odstranénim urovnovych kfizeni

zlep$enim kvalitativnich parametr(i pro provoz nakladni a osobni dopravy

snizeni hlukové zatéze pod urover platnych hygienickych limitd

zlepSeni stavebné technického stavu

O

O

O

O

(o]

(o]

zelezni€éniho svrSku a spodku véetné odvodnéni,
umélych staveb (mostu a propustk),
zelezni¢niho zabezpedovaciho zafizeni,
Zelezniéniho sdélovaciho zafizeni,
silnoproudych zafizeni a rozvodu.

pozemnich objektd,

trakéniho vedeni.

Prace jsou navrzeny v souladu se Smérnici Spravy zeleznic, statni organizace €.16/2005 Zasady
modernizace a optimalizace vybrané Zelezniéni sit& Ceské republiky. Zakladni technické feseni vychazi
z vyhledového rozsahu zelezni¢ni dopravy.

Navrhové parametry trati

Dovolena tratova tfida zatizeni: D4 (22,5t/8,01)
Prajezdny profil Z-GC

Maximalni tratova rychlost: 160 km/h
Zabrzdna vzdalenost: 1000 m

Trakéni soustava: 25 kV, 50 Hz
Dalkové fizeni provozu: Ano

ETCS / GSM-R: Ano / Ano

Pocet tratovych koleji: 2-3

ZP byl projednan s U NRP s kladnym stanoviskem.
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4.1 Vazba na Jednotné zaznamové prostredi zelezni¢ni dopravni cesty (JZP
ZDC)

Navrh technického feSeni je v souladu s ,KoncepCnim zamérem projektu realizace Jednotného

zéznamového prostredi (JZP) ZDC* schvalenym Centralni komisi MD dne 24. 3. 2020 a s materidlem

,Specifikace a zasady uchovavani a vymény dat mezi JZP a technologiemi ZDC*, verze v. 1.00 ze dne 26.

7. 2022, ktery ma vazbu na zameér projektu investi¢ni akce ,Realizace systému Jednotného zaznamového
prostfedi ZDC*, schvaleny Centralni komisi MD dne 12. 7. 2022.

Material ,Specifikace a zasady uchovavani a vymény dat mezi JZP a technologiemi ZDC*, verze v. 1.00 ze
dne 26. 7. 2022 je jako pfiloha soudasti Zvlastnich technickych podminek (ZTP) pro projektové
dokumentace akci, vydanych Spravou Zeleznic, statni organizaci v platné verzi. Problematika vazby na
JZP je v ZTP feSena v kapitole 4.

4.1.1 Zabezpecovaci zafizeni (viz kapitola 5.1.1):

Ve stavbé je konkrétné feSen subsystém zabezpe€ovaciho zafizeni. Logy resp. diagnosticka data o stavu
zabezpefovacich zafizeni budou soustfedéna na lokalnich serverech diagnostiky zabezpelovacich
zafizeni (LDS), a nasledné jsou data lokalnich diagnostik koncentrovana a agregovana na centralni servery
(GDS). Pristup k zaznamudm je v sou¢asné dobé zajistén pres klienta diagnostickych pfistupovych pogitac
(DLA).

V souladu se schvalenym dokumentem ,Specifikace a zasady uchovavani a vymény dat mezi JZP a
technologiemi ZDC* budou v cilovém Ffe$eni stavby ,Realizace systému Jednotného zaznamového
prostfedi ZDC*, stavajici LDS/GDS servery poskytovat rozsifeny ulozny prostor JZP. Zaznamy s pfimym
dopadem na provoz drazni dopravy (vSechny udalosti o poruchach a mimofadnostech na
zabezpecCovacich zafizenich, majicich vliv na provozuschopnost zelezni¢ni infrastruktury), budou
bezprostfedné& po svém vzniku ukladany (,on-line*) do pfislusné UUO archivniho prostoru JZP, konkrétné
uZitna ulozna oblast (UUO) Infrastruktura. Ostatni zaznamy budou datové dostupné na vyzadani z JZP ve
formé komplexnich diagnostickych a provoznich dat zabezpec€ovaciho zafizeni (logd) z vybrané lokality a
Casového Useku (napf. v pfipadé mimofadnosti a jejiho Setfeni) pro ulozeni a archivaci do systému JZP.
Nasledné prochazeni a reprodukce dat bude zajist&na nativnim www klientem z prostfedi JZP.

LDS/GDS servery (respekt. jejich funkcionalita rozSifeného ulozného prostoru JZP) jiz v sou¢asné dobé
spliuji podminky na zabezpeceni a spravu zaznam, tzn. garantovana celistvost a nemodifikovatelnost
dat, zabezpecena IT bezpecnost, pozadované uUlozné doby a platnou provozni dokumentaci. Principalné
bude integrace a konsolidace dat z LDS/GDS do JZP feSena vramci stavby ,Realizace systému
Jednotného zdznamového prostfedi ZDC*, kde v ramci DUR JZP budou fe$eny pozadavky na funkcionality
integrace se zabezpefovacim zafizenim. RozpocCet stavby JZP zahrnuje naklady na realizaci funkcionalit
jak na strané JZP tak obecné na strané zabzar.

Obecné v prostiedi JZP tedy budou po dokon&eni akce ,Realizace systému Jednotného zaznamového
prostfedi ZDC* k dispozici relevantni data, kterd zabezpe&ovaci systém uklada na lokalni diagnostické
servery LDS, ¢&i v ramci jejich nadstavby GDS.

Pozadovanou charakteristiku vymény relevatnich dat JZP a doteného ZabZaf specifikuje uvedena
tabulka:

Kap. Kategorie Obecné pozadavky * Zpusob integrace

4.1.4 Priibéh aktivity Bezprostiedné V plném rozsahu
Dle moznosti technologie, data pribéhu aktivity pro v€etné konfigurace
rychlou orientaci uzivateld pfi analyze situaci a ovéfeni na strané

JZP **
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odvozovat napf. od podtd zmén prvkda zafizeni
v Case (hustota zmén)

4.1.5 Znacky v Case Bezprostiedné V plném rozsahu
Akce, vyZadujici potvrzeni obsluhy na technickém vetné konfigurace
monitoru zabezpecovaciho zafizeni (typ akce, ¢as, a ovéfeni na strané
doplniujici informace) JZP **

4.1.6 www odkaz do Ano V plném rozsahu
uzivatelského prostfedi Parametry www odkazu z JZP do www prostfedi vcéetné konfigurace
drazni technologie zabezpeCovaciho zafizeni specifikuji lokalitu, a ovéfeni na strané

pozadovanou funkci, Casové informace atd. JZP **
Parametry jsou vytvafeny staticky na zakladé
konfigura¢nich parametr(i ulozenych v JZP.

4.1.6.1 Reprodukce dat ve WWW Ano V plném rozsahu
prostfedi drazni technologie  Vybér lokality a dat pro reprodukci dle bodu 4.1.6. vc€etné konfigurace
synchronizovana z Prostfedi JZP poskytuje synchronizaéni Casové a ovéfeni na strané
prostfedi JZP udaje do prostfedi zabezpeCovaciho zafizeni pro JZP **

fizeni reprodukce situace.
4.1.7 Dodani kompletniho Na Vyzadani V plném rozsahu
obsahu na pozadavek Poskytnuti dat kompletniho logu zJZP dle vc€etné konfigurace
pozadavku z JZP pro zadany rozsah. Technologie a ovéfeni na strané
zabezpecovaciho zafizeni poskytne metody nebo JZP **
nastroje pro zpracovani a vizualizaci téchto logd,
jako by byly zpracovavany zplGsobem viz 4.1.6,
4.16.1
4.1.12 Online indikace funkce Bezprostfedné V plném rozsahu

spojeni a zaznamu do JZP  Data pro indikaci funk&nosti datového spojeni mezi
obéma systtmy a  funkénosti  archivace

zdznamu/logl €innosti.
Tabulka 4.1 — Tabulka kategorie vymén dat ZZ - JZP

véetné konfigurace
a oveéreni na strané
JZP **

* Upfesnéni poZadavku pro jednotlivé kategorie vymén dat mezi ZZ a JZP bude provedeno v ramci
pfipadné potreby novelizace materialu ,Specifikace a zasady uchovavani a vymény dat mezi JZP a
technologiemi ZDC*

** Integraci na Grovni agregacnich server( diagnostiky zabezpecovacich zafizeni a JZP fe§i stavba
»Realizace systému Jednotného zaznamového prostfedi ZDC*

Pozn.: Cislovani v tabulce udéva éisla kapitol podle ,Specifikace a zasady uchovévéani a vymény dat mezi
JZP a technologiemi ZDC*

Financ¢ni naklady zabezpecovacich zarizeni na zajiSténi realizace vazby na JZP:

Akce ,Optimalizace tratového useku Lysa nad Labem (mimo) — Mé&lnik (mimo)“ zajisti ve svych nakladech
integraci realizovaného systému ZabZar do systému diagnostiky LDS/GDS, a tim bude zajisténo, ze format
vystupnich dat ze zabezpelovaciho zafizeni bude umoznovat jejich nasledné zpracovani a ukladani do
prislusné UUO JZP, jeho? realizace bude zavrsena jiz pfed dokon&enim akce ,Optimalizace tratového
Useku Lysa nad Labem (mimo) — Mélnik (mimo)*.

4.1.2 Hlasové komunikacni technologie (viz kapitola 5.1.2):

Akce ,Optimalizace tratového Useku Lysa nad Labem (mimo) — Mélnik (mimo)“ je ve vztahu k hlasové
komunikacéni technologii bez dopadu na JZP, do hlasové komunika¢ni technologie neni ve smyslu vazby
na JZP v ramci této stavby zasahovano. Ve3keré stavajici zaznamové systémy hlasové komunikace,
dispecCerské hlasové komunikaéni technologie a radiové systémy GSM-R, TRS a MRS jsou aktualné jiz

Zamér projektu 16



Optimalizace trat'ového useku 9. SUDOP
Lysa nad Labem (mimo) — Mélnik (mimo) PRAHA

integrovany vramci systému KAC, ktery bude po dokonCeni akce ,Realizace systému Jednotného
zaznamového prostredi ZDC* tvofit zakladni UUO Rizeni a organizace dopravy.

Finanéni naklady sdélovacich zarizeni na zajiSténi realizace vazby na JZP:

bez dopadu.

4.1.3 Dalkova diagnostika technologickych systému (viz. kapitola 5.1.2)

V ramci stavby je navrzen systém dalkové diagnostiky technologickych systém( (DDTS). Jedna se o
stavové zaznamy (logy) technologickych systém( infrastruktury, kdy format dat je dan technickou
specifikaci zafizeni a vyrobk( TS 2/2008-ZSE s pfenosem do systému dispecera zZelezniéni infrastruktury
(DZ1). Dle schvaleného dokumentu ,Specifikace a zasady uchovavani a vymény dat mezi JZP a
technologiemi ZDC* (kapitola 5.5) dalkova diagnostika technologickych systéma neni pfimo integrovana
do JZP a vystupy dalkové diagnostiky technologickych systému jsou do JZP vkladany prostfednictvim
systému dispecera Zelezniéni infrastruktury (DZI).

Principalné bude integrace a konsolidace dat ze systému dispeéera Zelezniéni infrastruktury (DZ1) do JZP
feSena v ramci stavby ,Realizace systému Jednotného zaznamového prostfedi ZDC*, kde v ramci DUR
JZP budou feSeny pozadavky na funkcionality integrace DDTS. Rozpocet stavby JZP zahrnuje naklady na
realizaci funkcionalit jak na strané JZP tak obecné na strané DDTS.

Obecné v prostiedi JZP tedy budou po dokonéeni akce ,Realizace systému Jednotného zaznamového
prostfedi ZDC* k dispozici relevantni data, ktera DDTS uklada na servery pracovisté DZI.

Finanéni naklady sdélovacich zarizeni na zajiSténi realizace vazby na JZP:

Akce ,Optimalizace tratového useku Lysa nad Labem (mimo) — Mé&lnik (mimo)“ zajisti ve svych ndkladech
integraci realizovaného systému DDTS do systému dispedera Zelezniéni infrastruktury (DZI), a tim bude
zajisténo, Ze format vystupnich dat z DDTS bude umoZhovat jejich nasledné zpracovani a ukladani do
pfislusné UUO JZP, jeho? realizace bude zavrsena jiz pfed dokon&enim akce ,Optimalizace tratového
useku Lysa nad Labem (mimo) — Mé&lnik (mimo)®.

4.1.4 Kamerové systémy (viz. kapitola 5.1.2)

V ramci stavby je navrZzeno doplnéni kamerového systému. Kamerové systémy uréené pro ucéely zajisténi
bezpelnosti dopravy jsou do JZP datové integrovany a JZP tak zabezpecuje jednotny pfistup pfimo ke
kamerovym zaznamim z téchto systému pro opravnéné slozky a subjekty.

Kamerové systémy resp. kamery jsou primarné fazeny do UUO Kamery pro zajistovani spravy pozadavk(
GDPR.

Standardné jsou multimedialni data video zaznamu dle kategorie 4.1.2 ,Specifikace a zasady uchovavani
a vymény dat mezi JZP a technologiemi ZDC* poskytovana do JZP na pozadavek vystaveny ze systému
JZP a neukladaji se bezprostfedné do ulozisté JZP. Datova ulozisté jednotlivych kamerovych server( tak
slouzi jako zabezpe&eny rozsifeny ulozny prostor UUO Kamery.

Pro poskytovani dat do JZP jsou vyuzivany protokoly aplikaénich rozhrani kamerovych systému. Datova
komunikace systému JZP pro vyménu dat je vyhradné vuci kamerovému serveru, systém JZP pfimo
nekomunikuje s jednotlivymi kamerami.

Principalné bude integrace a konsolidace dat kamerového systému do JZP FeSena v ramci stavby
,Realizace systému Jednotného zdznamového prostfedi ZDC*, kde v ramci DUR JZP budou feSeny
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pozadavky na funkcionality integrace kamerového systému. Rozpocet stavby JZP zahrnuje naklady na
realizaci funkcionalit jak na strané JZP tak obecné na strané kamerového systému.

Obecné v prostiedi JZP tedy budou po dokonéeni akce ,Realizace systému Jednotného zaznamového
prostfedi ZDC* k dispozici relevantni data, ktera budou uklddana na kamerové servery, tedy na rozsifené
ulozné prostory UUO Kamery.

Pozadovanou charakteristiku vymeény relevatnich dat JZP a dot¢eného kamerového systému specifikuje
uvedena tabulka:

Kap. Kategorie Obecné pozadavky * Zpusob integrace
41.1 Zaznam/Udalost Bezprostfedné V plném rozsahu vcetné
Polozky zaznamu pro kontinualni  konfigurace a ovéfeni na
nahravani vytvari JZP podle strané JZP **
nastavené max. délky zaznamu,
pro nahravani spousténé napf od
detektoru pohybu polozky
zaznamu vytvari KS
4.1.2 Multimedialni obsah Bezprostiedné nebo Na V plném rozsahu vcetné
zaznamu/udalosti vyzadani konfigurace a ovéfeni na
strané JZP **

4.1.2.1 Multimedialni obsah v realném case Bezprostiedné V plném rozsahu vcetné

(pohled) konfigurace a ovéfeni na
strané JZP **

4.1.3 Doplfiujici data zaznamu/udalosti Bezprostfedné V plném rozsahu vcetné
konfigurace a ovéfeni na
strané JZP **

4.1.4 Priibéh aktivity Nepozadovano Obalku video aktivity
zpracovava systém JZP z
video dat

4.15 ZnaCky v Case (vystupy detekce Bezprostiedné V plném rozsahu vcetné

pohybu, stavd z KS, inteligentni Dle technickych moznosti KS konfigurace a ovéfeni na
detekce) strané JZP **

4.1.6 WWW odkaz do uzivatelského Ano, odkaz na pfimy pfistup do V plném rozsahu vcetné

prostiedi KS pres mapovy portal SZ konfigurace a ovéfeni na
KS strané JZP **

4.1.10 Audit lokalni obsluhy Dle moznosti KS V  plném rozsahu vcetné
konfigurace a ovéfeni na
strané JZP **

4.1.12 Online indikace funkce spojeni a Dle moznosti KS V plném rozsahu vcéetné

zaznamu do JZP konfigurace a ovéfeni na

strané JZP **

Tabulka 4.2 — Tabulka kategorie vymén dat kamerové systémy - JZP

* Upfesnéni poZadavku pro jednotlivé kategorie vymén dat mezi kamerovym systémem a JZP bude
provedeno v ramci pripadné potfeby novelizace materialu ,Specifikace a zasady uchovavani a vymény dat
mezi JZP a technologiemi ZDC*

** Integraci na urovni agregacnich servert diagnostiky zabezpecovacich zarizeni a JZP reSi stavba
»Realizace systému Jednotného zaznamového prostfedi ZDC*

Pozn.: Cislovani v tabulce udava &isla kapitol podle ,Specifikace a zasady uchovavani a vymény dat mezi
JZP a technologiemi ZDC*.
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Finanéni naklady kamerového systému na zajiSténi realizace vazby na JZP:

Akce ,Optimalizace tratového Useku Lysa nad Labem (mimo) — Mélnik (mimo)® zajisti ve svych nakladech
realizaci ulozisté jednotlivych kamerovych serverl tak, aby splnily podminky na rozsifeny ulozny prostor
UUO kamery JZP, ktery bude realizovan v ramci stavby ,Realizace systému Jednotného zaznamového
prostfedi ZDC* a jehoZ realizace bude zavr§ena jiz pfed dokon&enim akce ,Optimalizace tratového tseku

Lysa nad Labem (mimo) — Mélnik (mimo)*“.

4.1.5 Souhrn nakladd na integraci prislusnych dat do JZP

Technologie Drazni technologie = Odkaz na Vazba na JZP Zaclenéni do Naklady
zaclenéné do JZP kapitolu v JZP (v tis. K¢E)
ZP
Zabezpecovaci 5.4 Drazni 5.1.1 S dopadem na Bude realizovano 425
zarizeni zabezpecovaci integraci na JZP v souladu s
zafizeni kapitolou 5.4
5.5 Systémy pro 5.1.2 S dopadem na Bude realizovano 150
management integraci na JZP v souladu s
udalosti kapitolou 5.5
Sdélovaci 5.1 Zaznamoveé 5.1.2 S dopadem na Jiz realizovano 0
zarizeni systémy hlasové integraci na JZP dle pfedmétné
komunikace kapitoly 5.1
5.2 Hlasové 5.1.2 S dopadem na Jiz realizovano 0
komunikaéni integraci na JZP dle kapitoly 5.2
technologie
5.3 CCTV kamerové 5.1.2 S dopadem na Bude realizovano 150
systémy integraci na JZP v souladu s
kapitolou 5.3
5.5 Systémy pro 5.1.2 S dopadem na Bude realizovano 150
management integraci na JZP v souladu s
udélosti kapitolou 5.5
5.6 Diagnostika Technologie 0
jedoucich vozidel neexistuje (neni
vybavena)
5.7 Systémy pro Technologie 0
monitoring hluku neexistuje (neni
vybavena)
Silnoprouda 5.5 Systémy pro 5.1.2 S dopadem na Bude realizovano 150
zarizeni management integraci na JZP v souladu s
udalosti kapitolou 5.5
Naklady celkem 1025

Tabulka 4.3 — Tabulka kategorie vymén dat kamerové systémy - JZP

Pozn.: Cislovani v tabulce ve sloupci ,Drézni technologie zaclenéné do JZP* a ,Zaélenéni do JZP* udava
&isla kapitol podle ,,Specifikace a zasady uchovavéni a vymény dat mezi JZP a technologiemi ZDC*

V budoucnu nebudou potfeba zadné dalSi naklady, spojené s integraci technologie, dotéené akci
~Optimalizace tratového Useku Lysa nad Labem (mimo) — Mé&lnik (mimo)“ do JZP nad rdmec rozpodtu této
akce, tzn. veskeré naklady jsou tedy zapocteny v tomto projektu.

Naklady na integraci pfisluSnych dat do JZP jsou soucasti nakladd, uvedenych v kapitole 12 Rozpis
nakladu, pod polozkou v fadku 4 Technologie a zahrnutych ve formulafi Vzor 81 v fadku 8125 Naklady
technologické Casti stavby.
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5 Specifikace rozhodujicich stavebnich objektl a provoznich soubori
5.1.1 Zabezpecovaci zafizeni

Pozadavky na novy stav:

e V tratovém Useku Lysa nad Labem (mimo) - Mé&lnik (mimo) bude navrzeno feSeni kompletniho
pfislusného zabezpecCovaciho zafizeni vcetné ETCS L2, které zahrne zabezpeceni dotéené
ZST, tratového Useku a prejezd(i ve smyslu navrhu a souvisejicich doporuéeni materialu ,Tvorba
metodického pokynu pro projektovani systému ERTMS/ETCS".

e Pro v8echna nova =zabezpeCovaci zafizeni bude navrZzena diagnostika s pfenosem
diagnostickych dat do stanoveného mista soustfedéné udrzby. Diagnostika musi vychazet z
koncepce TS 2/2007-Z a TS 4/2008-Z.

e V CDP Praha bude zfizeno nebo upraveno RBC pro cely feSeny Usek. Mezi nové navrhovanymi i
stavajicimi RBC bude zfizen handover. Soucasti stavby budou automatické vstupy do oblasti
ETCS z jednotlivych pFipojnych trati.

e Pro zjistovani volnosti kolejovych usekd budou navrzeny pocitate naprav, vyhovujici TSI
CCS, CSN EN 50238, CSN CLS/TS 50238-3, které budou rozmistény optimalizované ve vazbé
na zpracovanou dopravni technologii.

e Nové navrhovana zabezpecovaci zafizeni budou navrzena pro dalkové ovladani z CDP
Praha z dispecerského salu fizené oblasti Kolin — Lysa nad Labem — Dé&c¢in v&etné nezbytnych
Uprav a doplnéni pracovisté dispecera ZelezniCni dopravni cesty.

e Soucasti dokumentace bude popis a navrh Uprav systémi DOZ a ETCS, véetné vSech
souvisejicich dopadu (Upravy SZZ, CDP Praha atd.)

e Zaroven nutno uvazovat se SW upgrade cviéného salu CDP.
e Soucasti bude feSeni problematiky napajeni novych zabezpelovacich zafizeni.

e Veskera kabelizace bude navrzena v provedeni podle CSN 34 2040 ed.2, tj. s ochrannym
kovovym obalem — typu TCEPKPFLEZE vc&etné posouzeni ostatnich inzenyrskych siti z
hlediska vlivu uvazované stfidavé trakéni soustavy 25 kV.

Navrhované reSeni:

Na trati se navrhuje zfidit integrované zabezpedovaci zafizeni, které se dle TNZ 34 2620 fadi do
3. kategorie, které umozni zapojit jednotlivé stanice a tratové useky do CDP Praha a po provozné
ucelenych &astech uvést do provozu systém ERTMS (ETCS L2).

Nasazenim moderniho zabezpefovaciho zafizeni a provedenim kolejovych uUprav dojde ke zvyseni
komfortu cestovani odstranénim pomalych jizd pfi jizdach do odbocky, zkraceni intervalu pro kfizovani a
celkové zvySeni bezpecnosti Zelezni¢ni dopravy. Soucasné se nasazenim informacnich systémi
propojenych s nadstavbovymi systémy zabezpeCovaciho zafizeni docili zvySeni informovanosti
cestujicich.

Veskeré prvky zabezpeCovaciho zafizeni umistované v ramci této stavby budou vybaveny otevienym
komunikaénim rozhranim (napf. EULYNX)

Koncepce navrzeného feseni

Vramci stavby se navrhuje zfizovat zasadné elektronické zabezpelovaciho zafizeni, které se dle
TNZ 34 2620 fadi do 3. kategorie. Soudasn& musi umoznit zfidit Gvazky na stavajici systémy
zabezpec€ovaciho zafizeni v dopravnach, které jsou vedlejSimi dopravnam na hlavni trati.
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Stanic¢ni zabezpecovaci zafizeni

Soucasti integrovaného zabezpecovaciho zafizeni bude elektronické staniéni zabezpecovaci zafizeni 3.
kategorie.

Ve v3ech stanicich se vybuduje nové elektronické staniéni zabezpe€ovaci zafizeni 3. kategorie, které bude
umoznovat stavéni vliakovych cest ze vSech/na vSechny dopravni koleje. Stavéni vlakovych a posunovych
cest bude v zakladnim stavu provadéno z CDP Praha a v pfipadé vypadku DOZ bude zajisténo mistni
fizeni ZST z PC umisténého ve skfini TPC v RD. Navrzené feSeni umisténi technologie bude provedeni
,master®- ,slave®.

Pro potfeby SZZ se v ramci stavebni ¢asti vybuduji technologické objekty na obou zhlavi stanice. V t&chto
objektech bude pro potfeby zabezpelovaciho zafizeni zfizena mistnost stavédlové ustfedny a ve
vybraném RD bude vymezen prostor pro moznost nouzové obsluhy. V prostorach obou RD bude umisténa
vnitfni technologie SZZ budovaného v této stavbé.

V celém obvodu ZST budou zfizeny poéitade naprav pro zjistovani volnosti koleje. Nova kabelizace bude
navrzena v provedeni podle CSN 34 2040 ed.2, tj. s ochrannym kovovym obalem - typu
TCEPKPFLEZE vc&etné posouzeni ostatnich inzenyrskych siti z hlediska vlivu uvazované stfidavé
trakéni soustavy 25 kV/50 Hz

Navrh feSeni jednotlivych stanic

ZST Stara Boleslav-Les bude vybavena novym elektronickym zabezpe&ovacim zafizenim, které se dle
TNZ 34 2620 fadi do 3. kategorie, celkové bude nové zabezpeéeno 10 vyhybkovych jednotek. Vybudovani
nového zafizeni vychazi ze stavu stavajiciho zafizeni a navrzenych kolejovych uprav.

Jako provizorni zabezpelovaci zafizeni se vyuZije stavajici typu ESA 11. Zafizeni bylo uvedeno do provozu
v roce 1997. Zafizeni bude vyuzito béhem stavebnich postupl a pfezkuSovani nového zafizeni.

ZST Drisy-Krenek bude vybavena novym elektronickym zabezpe&ovacim zafizenim, které se dle TNZ 34
2620 fadi do 3. kategorie, celkové bude nové zabezpe€eno 13 vyhybkovych jednotek. Vybudovani nového
zarizeni vychazi ze stavu stavajiciho zafizeni, pfedevSim jeho venkovni ¢asti a navrzenych kolejovych
Uprav.

do provozu v roce 2017. Zafizeni bude vyuzito b&hem stavebnich postupu a pfezkuSovani nového zafizeni.

ZST Vsetaty bude vybavena novym elektronickym zabezpe&ovacim zafizenim, které se dle TNZ 34 2620
fadi do 3. kategorie, celkové bude nové zabezpeceno 42 vyhybkovych jednotek. Vybudovani nového
zarizeni vychazi ze stavu stavajiciho zafizeni a navrzenych kolejovych Uprav.

Jako provizorni zabezpe&ovaci zafizeni se vyuZije stavajici typu AZD 71. Zafizeni bylo uvedeno do provozu
v roce 1992. Zafizeni bude vyuzito b&€hem stavebnich postupu a pfezkuSovani nového zafizeni.

Nové zfizované odb. Pafeziny a odb. Vavrine¢ budou vybavena novym elektronickym zabezpe€ovacim
zafizenim, které se dle TNZ 34 2620 fadi do 3. kategorie, celkové budou nové zabezped&eny 4 vyhybkové
jednotky v Odb. Pafeziny a 8 vyhybkovych jednotek v odb. Vavfinec.

Trat'ové zabezpecovaci zafizeni

V pfipadé integrovaného tratového zabezpeovaciho zafizeni, je zasadné uvazovano s elektronickym
tratovym zabezpe€ovacim zafizenim 3. kategorie, které bude odpovidat plathym i pfipravovanym
dokumentdm.

Zafizeni musi umoznit vzdalenosti mezi stavédlovymi ustfednami v rozmezi 8 km az 14 km, aniZ by bylo
nutné budovat jakykoliv mezilehly objekt na Siré trati pro lokalizaci pfedmétného zafizeni. Systém
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elektronického tratového zabezpelovaciho zafizeni (TZZ) bude tedy plné centralizovany, coz znamena,
Ze na trati mimo venkovni ¢asti vystroje pro zjistovani volnosti a oddilovych navéstidel nebude lokalizovana
Zadna dalsi vnitfni technologickd Cast zafizeni. Systém tratového zafizeni bude vybaven subsystémem
diagnostiky.

V pfipadé TZZ bude skute€né technické provedeni zalezet na dobé vystavby a horizontu aktivace provozu
ETCS (smiSeného, vyhradniho). V ramci této stavby bude implementovan systém ETCS s benefity a tomu
bude odpovidat navrh technického feseni. Jeho pouziti je podminéno postupem vystavby tak, aby zapinani
nového zafizeni na trati v jednotlivych mezistani¢nich Usecich postupovalo ve sméru od DécCina.

Rozhodnuti o konkrétnim technickém feSeni bude provedeno v dalSich stupnich dokumentaci.
Nové elektronické zabezpeCovaci zafizeni je uvazovano ve vSech mezistani¢nich usecich.

V zst. Lysa nad Labem je variantné uvazovana vazba na nové ES, resp. stavajici ETB.

V zst. Mélnik je variantné uvazovana vazba na nové ES, resp. stavajici EMZZ.

Ve schvalené AS KO — DE je navrzen postup aktivace ETCS od Décina, proto by mélo byt sledovano, aby
usek Mélnik — Litomé&Fice d.n. pfedchazel ¢asové tuto stavbu.

Prejezdové zabezpecovaci zafizeni

V ramci této stavby je navrzeno zruSeni vSech uroviiovych kfizeni. Je uvaZovana demontaz vsech
stavajicich pfejezdovych zafizeni.

Napajeni zabezpecovaciho zarizeni

V ramci stavby je navrZzen novy rozvod 22 kV. V souladu s pozadavky nového technologického zafizeni
budou navrzeny nové stanic¢ni a tratové transformovny 22/0,4kV. Kabelovy rozvod 22 kV bude napojen na
nové napajeci body v TNS. Kabelovy rozvod bude v zapojeni s oboustrannym napéjenim tak, aby pfi poruse
kabelu mohlo byt zajisténo napajeni STS a TS z opacné strany.

Nahradni napajeni staniéniho zabezpelovaciho zafizeni bude zajisténo z vefejné sité.

Dalkové ovladani zabezpecovaciho zafizeni

VSechny vySe popsané systémy zabezpelovaciho zafizeni umoziuji zavedeni systému dalkového
ovladani. V cilovém stavu se pfedpoklada, ze celé zelezni¢ni rameno Kolin — D&¢in bude dalkové ovladano
z CDP Praha.

Navrh feSeni ovladaciho salu na CDP Praha

Sal ¢gislo - IV.35

Typ salu -V

Délka ovladaného Useku - 162 km
Traté zobrazené na VEZO:

e Kolin (mimo) — Dé&&in vychod (mimo);

e Lysa nad Labem (mino) — Milovice (v&)

TD usekovy — 4 pracovnici

1 — Usti n/L Stfekov
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2 — Mélnik
3 — Lysa nad Labem
4 — Nymburk
TD Fidici — 3 pracovnici
1 — Boletice n/L — Usti n/L Stfekov
2 — Usti n/L Strekov — Stara Boleslav
3 — Stara Boleslav — Velky Osek
Operator a PD — 3 pracovnici
Zalozni pracovisté pohotovostniho vyprav€iho — PPV
1 — Dé&gin (D&gin vychod — P.Zleb (m))
2 — Usti nad Labem (Dé&&in vychod (m) — Velké Zernoseky (m))
3 — Litomé&fice dolni n. (Velké Zernoseky (v&) - Mélnik (v&))
4 — VSetaty (Mélnik (m) — Lysa nad Labem (m))
5 — Lysa nad Labem (Lysa nad Labem (v€)— Nymburk (m))
6 — Nymburk (Nymburk (v€) — Kolin (m))

Ve schvalené AS KO — DE je navrzen postup aktivace DOZ od Déc¢ina, proto by mélo byt sledovano, aby
usek Mélnik — Litoméfice d.n. pfedchazel Casové tuto stavbu. Zakladni vybaveni salu by mélo byt
predmétem stavby, ktera bude na rameni Kolin — Dé&¢in aktivovana jako prvni.

Systém ERTMS/ETCS L2

Reseny tratovy Usek patfi mezi vybrané traté Zelezniéni sité Ceské republiky zafazené do Evropské
konvenéni Zelezniéni sité dle ROZHODNUTI EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY &. 1692/96/ES ze
dne 23. Cervence 1996 o hlavnich smérech SpoleCenstvi pro rozvoj transevropské dopravni sité ve znéni
pozdéjSich pfedpisu, a je uveden i ve Sdéleni ministerstva dopravy €. 111/2004, o vy¢tu zelezniénich drah
zafazenych do evropského Zeleznitniho systému. VeSkera pfisluSna technologicka zafizeni umoznuji
nasazeni systému ERTMS/ETCS urovné L2. Zavedeni systému je souCésti realizace projektu.

Schvaleny NIP ERTMS predpoklada realizaci ETCS po roce 2023 s povinnym terminem vybaveni do
31.12.2030.

Jak jiz bylo uvedeno vyse je trat zafazena do vybrané Zelezniéni sit¢ TEN-T. Ze zavazku CR va&i EK
vyplyva tuto trat’ vybavit systémem ERTMS/ETCS L2. Vybudovani systému ERTMS/ETCS je pfedmétem
této stavby. Navrzené zabezpelovaci zafizeni musi tedy umozfiovat bezproblémové nasazeni tohoto
systému na ucelenych Usecich. V dal3ich kapitolach je popsano uvadéni systému do provozu na ucelenych
Usecich, aby nebyly v provozu izolované useky, coz neni z pohledu provozovani systému ERTMS/ETCS
vhodnym fedenim.

V ramci pfedchazejici studie ASP KO-DE bylo navrzeno systém vybudovat v ramci jednotlivych staveb
.,modernizace®. V rdmci studie byla navrZena jeho implementace v nasledujicim provoznim useku:

Usek Lysa nad Labem — Usti nad Labem-Stfekov

Navrh rozmisténi RBC vychazi ze schvalené studie proveditelnost (ASP):
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RBC Lysa nad Labem (mimo) — Mé&Inik (mimo) -sou&ast stavby Optimalizace tratového useku Lysa
nad Labem (mimo) - M&lnik (mimo)

RBC Meélnik (véetné) — Litoméfice dolni nadrazi (mimo) — soucast stavby Optimalizace tratového
useku Mé&lnik (v€etné) - Litomé&fice dolni nadrazi (mimo)

Vstupy do oblasti ETCS

Zst. V8etaty — od Neratovic — zFizeni vstupu

Zst. Véetaty — od Bysic — zfizeni vstupu

5.1.2 Sdélovaci zafizeni

Pozadavky na novy stav

Bude navrzena mistni opticka a metalicka kabelizace k jednotlivym prvkim umisténym v kolejisti,
rozvadéclim EOV a osvétleni, tratovy kabel 15XN0,8 a tfi HDPE trubky pro zafouknuti
dalkového optického kabelu (DOK). Metalické kabely budou navrzeny v provedeni podle CSN
34 2040 ed.2, tj. tratovy kabel a mistni kabely musi byt navrzeny s ochrannym kovovym obalem
—typu TCEPKPFLEZE. Bude navrzena ochrana a pfipadné pfelozka stavajicich inzenyrskych siti.

Vyvedeni dalkového optického kabelu bude upraveno v souladu s pozadavky SZ ,Technické
specifikace TS1/2022-SZ Optické kabely a jejich pFisluSenstvi v pfenosové siti statni organizace
Sprava zeleznic”.

Technologické prostory budou chranény poplachovych zabezpe€ovacim a tisnovym systémem
(PZTS) s CteCkou karet sluzebnich prukazl, ochrana technologickych prostor proti pozaru bude
zajisSténa ASHS, EPS popf. opticko-koufovymi detektory zapojenymi do PZTS v

zavislosti na zpracovaném PBR. Navrzeny systém PZTS musi poskytovat informace o
poruchach do systému dalkové diagnostiky podle technické specifikace TS 2/2008-ZSE
,Dalkova diagnostika technologickych systémi Zelezniéni dopravni cesty. Treti vydani*.

Bude navrZzena ochrana a pfipadné pfelozka stavajicich inzenyrskych siti.

Navrzen bude systém dalkové diagnostiky technologickych systémd Zelezni¢ni  dopravni
cesty (DDTS) v souladu s TS 2/2008-ZSE v platném znéni a pfenosovy systém IP/MPLS.

Nahravani hlasové komunikace a kamerového systému bude zaélenéno do Kontrolné
analytického centra Fizeni dopravy (KAC) a zarovei musi umoznit zadlenéni do
pfipravovaného ,Jednotného zaznamového prostiedi (JZP)ZDC*.

Bude navrZena rekonstrukce vizualniho informaéniho systému v souladu se Smérnici €.118.
Tabule informaéniho systému budou navrzeny v provedeni LED grafickych displeju (pIné
barevné LED segmenty) s rozte¢i bodd 2,9 mm.

Pro sledovani hran nastupisté, podchodu a pfip. vytahG bude navrzen kamerovy systém v
souladu s pozadavky 014 ¢&.j. 18453/2018—SZDC-014

V pfipadé, Ze budou navrzeny vytahy, musi byt jejich fidici ¢ast pfipojena do systému dalkové
diagnostiky technologickych systému Zelezni¢ni dopravni cesty podle TS 2/2008 - ZSE a
jejich komunikaéni &ast pfipojena do Zelezni¢ni sluZzebni telefonni sité.
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e Bude navrzen systém dalkové diagnostiky technologickych systém( Zelezniéni dopravni cesty
(DDTS) dle TS 2/2008-ZSE znéni vcéetné prenosového zafizeni IP/MPLS. Diagnostické
informace vSech sdélovaci zafizeni a ostatnich technologii (napf. EOV, osvétleni a dalsi) budou
zapojeny do DDTS.

e Navrzené zafizeni nesmi byt v rozporu se zakonem ¢.181/2014 Sb. — Zakon o kybernetické
bezpecnosti ve znéni dalSich souvisejicich pfedpisli (provadéci vyhlasky).

e Veskera nové navrhovana sdélovaci zafizeni budou navrzena pro dalkové ovladani z CDP
Praha z dispeCerského salu fizené oblasti Kolin — Lysa nad Labem — Dé&cCin.

e Bude posouzeno pfipadné dopinéni BTS pro radiové pokryti signalem GSM-R nezbytné ¢&asti
trati, u nichz bude zajisténo vydavani opravnéni k jizdé systémem ETCS do oblasti ETCS L2
jesté pred vstupni hranici oblasti ETCS L2 pfipadné upravy sit€ GSM-R, pokud by z provedenych
ERTMS/GSM-R QoS testl vyplynulo, Ze sit GSM-R je tfeba upravit.

e Jedna se o nasledujici vstupy:

o Zst. VSetaty — od Neratovic — zfizeni vstupu do oblasti
o Zst. V&etaty — od Bysic — zfizeni vstupu do oblasti

Navrhované feseni:

Dalkovy opticky kabel (DOK)

Pro spojeni telekomunikaénich a datovych zafizeni, informacéniho systému, kamerového systému,
rozhlasového zafizeni a dalSich technologickych systému v jednotlivych Zelezni¢nich stanicich a
zastavkach se na feSeném useku trati navrhuje vybudovat novou dalkovou optickou kabelizaci.

V tseku Nymburk — Dé&gin jsou poloZeny pouze optické kabely CD-T (36 vlaken, 72 vldken) a z tohoto
ddvodu v tomto Useku vybudovan novy opticky kabel DOK 72 a novy TOK 48 vliaken v ramci této stavby.

V uvedeném useku budou tedy polozeny tfi HDPE trubky, dalkovy opticky kabel (DOK) 72 vlaken a tratovy
opticky kabel (TOK) 48 vldken. DOK bude vyveden v Zelezni¢nich stanicich, TOK bude vyveden v
zelezni¢nich stanicich, Zzelezni¢nich zastavkach, Zzelezni¢nich prejezdech a dalSich objektech v
mezistaniénim useku.

Kabelova trasa pro ochranné trubky HDPE bude spole¢na s kabely pro zabezpeéovaci zafizeni. Zemni
prace pro kabelovou trasu v poklddanych usecich budou téméf v celém uUseku feSeny a rozpod&tovany
v ramci zabezpec€ovaciho zafizeni. Rovnéz v zZelezni€nich stanicich budou v maximalni mife vyuzivany
spole€né trasy s kabely zabezpelovaciho zafizeni.

Trasa kabelu bude vedena na pozemcich CD a.s. a SZDC s.o. spoleéné se zabezpe&ovacimi kabely.

Mimo zastavek bude TOK vyveden i ve v8ech objektech trak&nich napéjecich stanic (TNS), spinacich
stanic, staniénich (STS) a tratovych trafostanic (TTS) a na prejezdech. Pokud bude navrzena technologie
zabezpec€ovaciho zafizeni v provedeni s fidici a podfizenou stanici (master — slave) na zhlavich stanic,
musi byt TOK vyveden v obou lokalitach.

Vyvedeni optickych vlaken bude provedeno v souladu s dokumentem ,Technicka specifikace TS1/2022-
SZ Optické kabely a jejich pfisluSenstvi v pfenosové siti statni organizace Sprava zeleznic®..

Trat'ovy kabel TK
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Pro pfipojeni zafizeni na trati se navrhuje vybudovat tratovy kabel (dale jen ,TK®) v provedeni
TCEPKPFLEZE 15x4x0,8 v tratovych Usecich, ve kterych nebyl tento TK polozen v ramci stavby GSM-R.
Tento kabel bude vyvadén v jednotlivych stanicich celym profilem.

Mistni metalicka kabelizace

Z dlvodu stavebnich uprav se navrhuje v jednotlivych Zelezni¢nich stanicich poloZit novou mistni
kabelizaci. V ramci mistni kabelizace bude feSeno rozmisténi a propojeni venkovnich telefonnich objektd
Mistni kabely se navrhuji v provedeni TCEPKPFLEZE ...XNO,6.

V rdmci mistni kabelizace v ZST bude rovnéz provedena vystavba optickych kabelil pro pfipojeni EOV, OV
a dalSich objektti v navaznosti na technické feSeni téchto zafizeni. Uvedené FeSeni vyrazné snizi naroky
na mistni metalickou kabelizaci.

Pfenosovy systém

V soucasné dobé je na trati v provozu systém SDH o kapacité STM-4, ktery byl realizovan v ramci stavby
GSM-R Dé&cin — VsSetaty — Kolin. Pozadavky na pfenosovou kapacitu jsou za hranici moznosti tohoto
systému SDH.

V souvislosti s navrhovanou pokladkou novych DOK bude vybudovano nové pfenosové zafizeni MPLS a
bude zfizena technologicka datovou sit pro pfipojeni navaznych technologii.

Pfenosovy systém nam zajisti:
¢ Propojeni telefonnich zapojovacu pro Usekové fizeni trati;
e Provoz zafizeni GSM-R — pfevedeni ze stavajiciho systému SDH
e Propojeni novych digitalnich spojovacich zafizeni s ATU;
e Vybudovat datovou pfenosovou sit typu LAN pro technologicka zafizeni:
e PZTS, (poplachovy zabezpecovaci a tisfiovy systém)
e ASHS
e Kamerovy systém
o Dispec&erskou fidici techniku (DRT)
e Informacdni systém pro cestujici
e Osvétleni, ohfev vymén
o Dalkové ovladani MRS
e |P telefony v energetickych objektech (SpSt, TT)
e Dalkovou diagnostikou technologickych systémi

Navrhovany prenosovy systém MPLS nam poskytne pozadované datové propojeni v ramci této stavby a
soucasné feSi dalSi zaokruhovani potfebné pro DOZ.

Prenosovy systém MPLS bude propojen pomoci optickych kabell, které budou polozeny v ramci této
stavby pfipadné v rdmci jiZz prob&hlych staveb.

V ramci stavby se vybuduje samostatny pfenosovy systém IP/MPLS pro potfeby GSM-R.

Telefonni zapojovace
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Telefonni zapojovale byly feSeny stavbou ,GSM-R Déc&in — VSetaty — Kolin“. V ramci této stavby doslo
k jejich doplnéni potfené a pfipadné nové MB okruhy a dojde k za¢lenéni novych sdélovacich zafizeni a
technologickych systémU do telefonniho zapojovace.

PFi stanoveni investi¢nich nakladd aktualizace studie proveditelnosti a v dalSi projektové bude zohlednén
aktualizovany piedpis SZDC T1 a dojde k upravé za¢lenénych technologickych systémda.

GSM-R

Soucasti stavby bude upgrade stavajicich BTS GSM-R na aktualni technologii BTS v dobé stavby a
pfepojeni BTS do nového pfenosového systému pro GSM-R véetné konfigurace a doplnéni centralni ¢asti
sité.

Rozhlasové zarizeni

V zelezni¢nich stanicich v projektovaném Useku Lysa nad Labem(mimo) — Mélnik (mimo) bude
vybudovano nové rozhlasové zafizeni pro informovani cestujicich. Zafizeni bude sloZzeno z pfevodniku
VoIP a zesilovate nf se 100 Ve vystupem (IP rozhlasova ustfedna). Rozhlasové zafizeni bude dale
vybaveno zafizenim pro zpétnou vazbu pro kontrolu probéhlého hiaseni.

Informacéni systém pro cestujici

V zelezni¢nich stanicich v projektovaném uUseku Lysa nad Labem(mimo) — Mélnik (mimo) bude
vybudovano nové informacni zafizeni pro informovani cestujicich.

Tabule informaéniho systému budou v provedeni dle Smérnice 118 a Grafického manualu jednotného
orienta¢niho a informacéniho systému Spravy Zeleznic, statni organizace s rozte¢i bodd maximalné 2,9 mm.

Poplachové zabezpecovaci a tisfiové systémy (PZTS)

Technologické objekty pfipadné vypravni budovy v rdmci dané stavby se navrhuji systémy PZTS.
Dale na ustfednu PZTS (koncentrator PZTS) bude pfipojena Ustfedna ASHS.

Provozni stavy z Ustfedny PZTS a ASHS budou sméfovany do dohledového pracovisté DDTS ZDC.
Autonomni samo¢inny hasici systém

V mistnostech stavédlovych ustfeden, kde bude umisténa technologie zabezpelovaciho zafizeni, se
navrhuje vybudovat autonomni samocinny hasici systém (dale jen ,ASHS*) se schvalenym hasivem.

Tento systém bude navrhovan v dalSich stupnich PD pouze tam, kde to bude poZadovano pozarné
bezpelnostnim feSenim.

Kamerovy systém

V ramci této stavby bude ve vybranych Zelezni¢nich stanicich vybudovan novy kamerovy systém na bazi
IP technologie. Vzhledem k velikosti pfenasenych datovych tokd z IP kamer budou pouzity kamery
s kompresi H.265.

Ostatni sdélovaci zarizeni

Jedna se vystavba podpurné infrastruktury, tj. vystavba novych hodinovych, telefonnich a datovych rozvodu
(strukturované kabelaze) v ramci Zelezni€nich stanic a ve vybranych objektech. Jedna se zejména o:

e Vnitini slaboproudé rozvody (datové, telefonni, hodinové) v novych a stavajicich objektech;
e Premisténi stavajiciho zafizeni do novych sdélovacich mistnosti;
e Centralni napajeci zdroj 24 V/10 A pro napajeni VTO;

e Provizorni stavy pfi provadéné rekonstrukci;
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e Demontaz stavajicich sdélovacich zafizeni;

Dalkova diagnostika DDTS ZDC

Pfedmétem této €asti je zapojeni uréenych technickych zafizeni do systému dalkové diagnostiky Zelezniéni
infrastruktury. Veskeré pfenosy a sbér dat bude navrzeno v souladu s technickou specifikaci TS 2/2008-
ZSE ,Dalkova diagnostika technologickych systému Zelezni€ni dopravni cesty” (v platném znéni). Systém
bude umoznovat jeho nasledné rozSifeni a doplnéni v souladu s pokracujicimi a navazujicimi stavbami.

Upravy a doplnéni CDP Praha

Soucasti stavby budou Upravy a doplnéni pfislusného dispecerského salu na CDP Praha vcetné doplnéni
prislusného pracovisté dispecera Zelezni¢ni dopravni cesty.

5.1.3 Silnoprouda technologie vé. DRT

Pozadavky na novy stav

Dispeéerska Fidici technika (DRT)

Pro fizeni a snimani stavu novych technologickych zafizeni a PETZ v celém Useku Lysa nad Labem
(mimo) - Mé&lnik (mimo) z pracovi§t¢ ED Usti nad Labem bude navrzena v pfislusném rozsahu nova
technologie zafizeni DRT, ktera bude kompatibilni se stavajicim a v navazujicich stavbach
navrhovaném systémem v oblasti pisobnosti OR SEE Usti nad Labem.

Technologie rozvoden vvn/vn

e V aredlu TNS (stavajici TM) Stara Boleslav bude navrZzena Uprava a doplnéni stavajici rozvodny
vvn 110 kV.

e Usporadani rozvodny 110 kV a pfislusného technologického zafizeni v€etné uspofadani stanovist
a technologie trakénich transformator(i 110/27 kV bude souc¢asné navrzeno tak, aby bylo mozné
z rozvodny 110 kV (transformaci 110/23 kV) sou€asné napdjet navrhovany magistraini rozvod
vn 22 kV, AC LDSz.

Technologie trakénich napajecich stanic

Bude navrZzena technologicky a stavebné nova trakéni napajeci stanice TNS (TT) Stara Boleslav pro
napajeni trakéniho vedeni stfidavé trakéni soustavy 25kV, AC, 50Hz, v€etné nové napajeci transformacni
stanice NTS pro napajeni magistralniho rozvodu VN 22 kV LDSZ.

TNS Stara Boleslav bude dimenzovana na zakladé energetickych vypoctl, které budou vychazet ze
zavérl a doporuceni energetickych vypocta ,Studie proveditelnosti optimalizace trati Kolin — VSetaty —
Dégin“, zpracované v 06/2020 SUDOP PRAHA, a.s.

TNS Stara Boleslav bude uzaviena elektricka stanice, ktera bude oplocena a nebude vefejné pfistupna
osobam bez elektrotechnické kvalifikace.

Pro pfechodné obdobi bude navrzena mobilni (pfevozna) napajeci stanice (PTM) 3 kV, DC pro
docasné napajeni stavajici stejnosméerné trakéni soustavy 3 kV, DC.

Technologie transformaénich stanic vn/nn

Pro zajisténi napajeni netrak&nich, odbérd z nové navrhovaného magistralniho rozvodu 22kV (nahrada za
stavajici rozvod 6 kV, 50Hz) bude proveden navrh silnoproudé technologie elektrickych stanic 22kV, 50
Hz, fj. novych stani¢nich (STS) a tratovych transformoven (TTS) 22/0,4kV.
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Navrhované reseni:

Tabulka rozmisténi TNS a SpS

TNS Stara Boleslav - kompletni rekonstrukce TNS pro systém 25 kV AC a LDSZ 22 kV
nova SpS VsSetaty - umozniujici napajeni zausténych trati

TNS MélInik - bude zrusena, vyuZiti pro LDSZ 22 kV

Nové navrhované feseni DRT zahrnovat tyto éasti:

e Ovladani TS vybudovanych navaznosti na kabelovy rozvod 22kV
e Ovladani DOUO

e Ovladani TNS

e Ovladani SpS

TS a STS ve stanicich

Pro oblast technologie transformacnich stanic vn/nn a silnoproudé technologie elektrickych stanic 22 kV,
50 Hz pro napajeni technologického zafizeni (NTS, STS,) se navrhuji komplexni rekonstrukce s ohledem
na pfedpokladanou zivotnost 30 let a dobu jejich realizovanych rekonstrukci .

Technologie 22 kV, 50 Hz v TNS

e instalace novych transformatord, suché/hermetizované/olejové provedeni
e instalace nové rozvodny 22 kV v kovové krytém provedeni s izolaci SF6,
e bude provedena nahrada stéavajicich systému na bazi elektromechanickych prvki

Technologie STS 22/0,4 kV, 50 Hz

¢ instalace novych transformatort, suché provedeni
e instalace nové rozvodny 22 kV

5.1.4 Trakcéni vedeni a ukolejnéni
Pozadavky na novy stav

e Navrh nového trakéniho vedeni bude v celém useku Lysa nad Labem (mimo) - Mé&lnik (mimo)
navrzeno jiz s ohledem na trakéni soustavu 25 kV, AC. Zaroven dojde ke zprovoznéni
stfidavé trakéni soustavy 25 kV, AC v celém useku Dé&c&in vychod — Lysa nad Labem.

e V =zavislosti na provedenych stavebnich udpravach koleji a vodivych konstrukci budou
navrzeny prislusné uUpravy stavajiciho ukolejnéni (demontaze, montaze a provizorni Upravy).

e V Useku Mélnik - V3etaty dojde ke zfizeni nového (provizorniho - dodasného) stykového
mista trakénich proudovych soustav 3kV,DC/ 25kV,AC.

Navrhované reseni:

V této stavbé je navrzeno podle zasad platnych pro optimalizaci trati. Navrh TV sleduje feSeni Zelezni¢niho
spodku a svrSku a pozadavky vychazejici z energetickych vypocta. Trakéni vedeni je navrzeno nové na
upravené tratové useky, v dopravnach na vSech dopravnich kolejich.
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V rdmci stavby bude v maximalni mozné mife stavajiciho materidlu nebo nové vloZzeného v ramci
opravnych akci OR (fidi se predpisy SZ).

Upravy TV jsou ve navrzeny tak, aby TV splfiovalo parametry podle Vzorové sestavy ,J“ pro provozni
rychlost do 160 km/hod.

Podle zadavaci dokumentace bude TV pfipraveno na budouci pfepnuti na 25kV (odpovidajici izolatory,
odpojovace a izola¢ni vzdalenosti). Déli¢e budou ponechany pouze pro napétovou hladinu 3kV. Zatim
nejsou znamy typy, které by bylo mozné pouzivat pro 3kV DC i 25kV AC. V pfipadé budouciho pfepnuti je
nutné tyto déli¢e vyménit za odpovidajici typy.

S ohledem na stavajici stav TV je ve vSech stanicich a mezistaniénich nové trakéni vedeni. K pfepnuti na
25 kV 50 Hz dojde az na zaveér stavby, a to useku mezi sousednimi TNS, coz predpoklada koordinaci
s témito stavbami:

1. ,Optimalizace tratového useku Mélnik (v€etné) - Litoméfice d.n (mimo)“, investor: Sprava zeleznici
S.0.

2. ,Modernizace tratového useku Nymburk hl.n. (v€etné€) - Lysa nad Labem (vCetné)“, investor:
Sprava Zeleznici s.o.

5.1.5 EOV, rozvody vn, nn a osvétleni

Pozadavky na novy stav

Dalkové ovladani odpojovacu

e Dle rozsahu navrhu Gprav trakéniho vedeni bude navrzena Uprava a dopinéni DOUO véetné jeho
zaglenéni do systému DRT.

Elektricky ohiev vyhybek

e Dopravni technologii stanovené vyhybky v jednotlivych dopravnach se vybavi elektrickym
ohfevem vyhybek s napajenim z novych draznich trafostanic 22/0,4 kV, pfes jednotlivé
rozvadéce, resp. skupiny rozvadééd REOV, umisténych v kolejisti. Rozvadé¢e REOV budou
vybaveny fidicimi jednotkami. Systém EOV bude zapojen do systému dalkového ovladani
a diagnostiky dle TS 2/2008-ZSE.

Rozvody vn, nn, osvétleni

e Vcelém useku Lysa nad Labem (mimo) - Mélnik (mimo) bude v jednotlivych Zelezni€nich stanicich,
dopravnach a zastavkach proveden navrh nového venkovniho osvétleni nastupist a pfistupovych
komunikaci pro cestujici a osvétleni kolejisté dle CSN EN 12 464-2 a predpisu SZ E11 na zakladé
zpracovani Protokolu o uréeni venkovniho osvétleni drahy dle predpisu SZ E11. Ovladani
osvétleni bude navrzeno se zapojenim do systému dalkového dohledu a diagnostiky dle TS
2/2008-ZSE. PFi navrhu osvétleni budou dodrzena doporuéeni dle Osvétlovaci pFirugky (MZP,
2021), tj. primarné s cilem eliminace svételného smogu a s teplotou barvy osvétleni max. 2700 K.

e V celém Useku Lysa nad Labem (mimo) - Mélnik (mimo) (mimo) stavajici kabelovy rozvod 6
kV, 50 Hz bude nahrazen novym magistralnim rozvodem vn 22 kV, ktery bude navazovat
na navazujici stavbu ,Optimalizace tratového Uuseku Mélnik (v€etné) - Litoméfice dolni nadrazi
(mimo)*“.

Vnéjsi uzemnéni
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e Bude proveden navrh vnéjSiho uzemnéni, tratovych trafostanic (TTS) 22 kV v useku Mélnik (mimo)
- VSetaty, VSetaty — Dfisy, Dfisy — Stara Boleslav, Stara Boleslav — Lysa nad Labem (mimo),
staniéni trafostanice (STS) v ZST V&etaty, DFisy-KFenek a Stara Boleslav Les a nové napéjeci
trafostanice (NTS) 22 kV v arealu nové TNS (TT) Stara Boleslav v€etné vnéjSiho uzemnéni této
TNS (TT).

e Ve vnitinich prostorach budov s umisténim novych technologickych zafizeni bude navrzena nova
elektroinstalace véetné navrhu ochrany proti Géinkim blesku.

Navrhované reseni:

Kabelovy rozvod 22kV

V ramci stavby je navrzen novy rozvod 22 kV. Soucasné, v souladu s pozadavky nového technologického
zarizeni budou upraveny naplné a vybaveni tratovych transformoven 22/0,4kV. Kabelovy rozvod 22 kV
bude napojen na nové napajeci body v TNS. Kabelovy rozvod bude v zapojeni s oboustrannym napajenim
tak, aby pfi poruse kabelu mohlo byt zajiSt€no napajeni STS a TS z opacné strany.

Jedna se o magistralni rozvod 22 kV LDSZ, ktery bude realizovan dle schvalené ,Metodiky zasad
projektovani a provozu lokalni distribuéni sit¢ SZDC 22 kV*

Silnoproudé rozvody ve stanicich
Hlavni napajeci rozvody

S ohledem na rozsah rekonstrukce jednotlivych draznich zafizeni bude provedena rekonstrukce a vystavba
kabelovych rozvodd nn a rozvodnych skfini. Bude provedena rekonstrukce pro nové feSeni jiz
nevyhovujicich pfipojek nn, vn pro napajeni Zst., zastavek a dalSich distribuénich odbérnych mist v trati.
Soucasné bude provedeno napojeni novych a rekonstruovanych zafizeni osvétleni, EOV a dalSich novych
odbérl. Nové rozvody budou provedeny kabely ulozenymi v zemi, kabelové skfiné a rozvadéce budou
umistény a v provedeni, které je v souladu s predpisy SZDC.

Venkovni osvétleni

Podstatna ¢ast venkovniho osvétleni bude rekonstruovana. Rekonstrukce se dotkne venkovniho osvétleni
nastupist a pfistupovych komunikaci pro cestujici, osvétleni nakladkovych ploch a osvétleni kolejisté s
dirazem na osvétleni pracovnich ploch (posun souprav, vymény atp.). Osvétleni rozsahlejSich ploch,
zejména ve stanicich s poctem koleji 5 a vice, bude z 20 m osvétlovacich véZi se skupinami svitidel,
zbyvaijici €asti kolejisté budou z individualnich podpér, popf. dle moznosti i z podpér TV. Stanice s poCtem
koleji do 4 budou osvétleny z individualnich podpér, popf. z trakce.

Parametry osvétleni jsou definovany dle pozadavkd norem CSN 12464-2 resp. 12464-1 a Smérnice SZDC
(SZ) E11 v platném znéni. PFi navrhu osvétleni budou dodrzena doporuéeni dle Osvétlovaci pfirucky (MZP,
2021), tj. primarné s cilem eliminace svételného smogu a s teplotou barvy osvétleni max. 2700 K.

Zastavky budou osvétleny ze stozark(i umisténych v blizkosti nebo pfimo na nastupisti.

Ovladani osvétleni bude systémem spoleénym s EOV, systém umozni dalkovy dohled a dalkové i mistni
ovladani. Pfenos informaci a povell bude pres pfislusné sdélovaci zafizeni do dispecinkl elektro a dopravy
v rozsahu dle pfislusné platné smérnice.

Dalkové ovladani usekovych odpojovacu

V ramci Uprav na trakénim zafizeni budou instalovany nové a repasovany stavajici motorové pohony
DOUO. V ramci potfebnych novych kabelovych rozvodii budou rozsiteny, popf. nové instalovany ovladaci
pulty DOUO. Ovladaci pulty budou pfipojeny do zafizeni pro Ustfedni dispederské Fizeni.
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Venkovni kabelové rozvody DOUO budou ukladany v zemi, s mechanickou ochranou.
Elektricky ohiev vymén

V ramci Uprav na kolejovém svrsku, kdy vznikaji nové poZadavky na provozuschopnost a bezobsluznost
vymeén, bude, v rozsahu dle dopravni technologie rozSifen, rekonstruovan a pfevazné nové instalovan
elektricky ohfev. Ovladani EOV bude systémem spoleénym s osvétlenim, systém umozni dalkovy dohled
a dalkové i mistni ovladani. Pfenos informaci a povell bude pfes pfislusné sdélovaci zafizeni do dispecinkl
elektro a dopravy v rozsahu dle pfislusné platné smérnice.

Potfebny zvySeny elektricky pfikon pro EOV zajisti Upravy v hlavnich napajecich rozvodech nn, které
zahrnuji i upravy v pfipojeni na distribuéni sit nn, popfipadé vn. Napajeni pro EOV bude z mistni distribu¢ni
sit¢ CEZ. Alternativné& bude mozné napajeni EOV z magistrainiho rozvodu 22 kV LDS?.

Osvétleni

PFi navrhu osvétleni budou dodrzena doporuéeni dle Osvétlovaci pFirucky (MZP, 2021), tj. primarné s cilem
eliminace svételného smogu a s teplotou barvy osvétleni max. 2700 K.

5.1.6 Zelezniéni svrsek a spodek

Tratovy Usek Lysa nad Labem — Stara Boleslav

V tratovém Useku je oproti ASP navrzeno zvyseni rychlosti na 160 km/h, v€etné Upravy oblouku v km cca
347,400 — 348,100 a navazujiciho zhlavi ZST Stara Boleslav Les. Nové je navrzeno doplnéni odb.
Pafeziny.

ZST Stara Boleslav Les

Navrh pfedpoklada vysunuti nastupist do lyseckého zahlavi. Technické feSeni je patrné z vykresovych
priloh. Oproti ASP je navrzeno doplnéni kolejovych spojek pro zajisténi Uplného dopravniho programu.
Dale je navrzena Uprava nivelety traté pro sniZzeni podéiného sklonu ve staniénich kolejich ZST Stara
Boleslav Les pod 2,5 %o

Vramci navrhu bylo provéfeno rozmisténi navéstidel v souladu s pravidly pro umisténi navéstidel
v systému ETCS:

Dopravni Stavajici uzitna ETCS Poznamka
kolej délka N S L
1 536 800 800 800
2 458 800 800 800
3 X 800 800 800
5 X 215

Tabulka 5.1 — Pfehled uzitnych délek koleji, ZST Stara Boleslav-Les

Trat'ovy Usek Stara Boleslav — Drisy

V tratovém Useku je navrzena optimalizace traté se zvySenim tratové rychlosti na 160 km/h.

ZST Drisy-Kienek

Navrh pFedpoklada vysunuti nastupist do staroboleslavského zhlavi. Technické fedeni je patrné
z vykresovych pfiloh.
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Vramci navrhu bylo provéfeno rozmisténi navéstidel v souladu s pravidly pro umisténi navéstidel
v systému ETCS:

Dopravni Stavajici uzitna ETCS Poznamka
kolej délka N s L
1 667 820 820 820
2 609 820 820 820
3 627 690 790 790
4 578 675 790 775

Tabulka 5.2 — Prehled uzitnych délek koleji, ZST DFfisy-Krenek

Trat'ovy usek Drisy — VSetaty

V tratovém Useku je navrzena optimalizace traté se zvySenim tratové rychlosti na 160 km/h.

ZST VSetaty

V ZST Vsetaty je navrzeno alternativni uspofadani kolejisté zapadné& od vypravni budovy tak, aby
pfednadrazi nebylo situovano uprostied kolejisté s obtiznymi pfistupy. Vypravni budova s pfednadrazim je
v tomto navrhu vné kolejisté na strané blizSi k zastavbé méstyse VSetaty.

Jako doplnéni stani¢nich koleji je zaroven navrzena spojovaci kolej ze stani¢ni koleje €. 3 ve sméru na
Neratovice (pro bezkolizni jizdy vlakl MéInik — Praha vs. Lysa n.L. — Mélnik).

Provéfena je dale moznost budouciho doplnéni tiSické spojky pro pfimé jizdy nakladnich vlak(i ve sméru
Neratovice — DFisy a zpét (feSeno v ramci SP trati Kralupy n/VIt — Neratovice — Dfisy).
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Dopravni Stavajici uzitna ETCS Poznamka
kolej délka N S L
444 700 700 700
564 700 700 700
3 346 645 645 705
4a X 320(805) 320(805) 320(805)
4b X 385(805) 385(805) 430(860)
6a X 500 590 500
6b X 90 90 90
6¢ X 160 160 220
7 210
X 650 650 650
9 196
10 X 600 600 600
12 X 655 655 655
14 X 505(920) 505(920) 505(920)
16a X 220 - 220
16b X 235 235 -

Tabulka 5.3 — Prehled uzitnych délek koleji, ZST Vsetaty

V ramci dal$i pFipravy je nutné navrh ZST V&etaty nadéle koordinovat s navazujicimi stavbami, zejména
pak se stavbou TiSické spojky, ktera je zausténa do trati Lysa nad Labem — BStaty v oblasti jednoduchych
kolejovych spojek ve sméru od Lysé n/L.

Trat'ovy Usek VSetaty — Mélnik

S ohledem na objednateli (IDSK, ROPID) vyhledové predpokladané vyssi pocty vlaki osobni dopravy
je navrzeno doplnéni tfeti tratové koleje i v useku VSetaty — Mélnik. V Useku je zaroven zvySena tratova
rychlost az na 160 km/h. V Useku je nové zfizena odb. Vaviineg.

Tteti tratova kolej v Useku V3etaty — Mélnik je uvaZzovana jizné od stavajicich. V Zst. Mélnik je napojena do
severni (sudé) kolejové skupiny do koleje €. 6.

5.1.7 Nastupisté

Konstrukce jednotlivych nastupist bude upfesnéna v dalSim stupni dokumentace. Budou zfizeny nové
prvky pro osoby se snizenou schopnosti orientace a pohybu. Odvodnéni nastupist upfesnéno v dalSim
stupni dokumentace. Bude zajiStén bezbariérovy pfistup na nastupisté z podchoda.

pocet a délka nastupnich hran:

z. Lysa nad Labem-Dvorce 2x 110 m
z. Otradovice 2x110 m
z. Stara Boleslav 2x 140 m
z. Dfisy 2x110 m
z. Ovcary 2x 110 m
ZST Vsetaty 6x 220 m
z. Maly Ujezd 2x110 m
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5.1.8 Zelezniéni prejezdy

VSechny Zelezni¢ni pfejezdy v feSeném Useku jsou zruSeny a pfipadné nahrazeny mimouroviiovym
kfizenim, nebo objizdnou komunikaci.

Cislo prejezdu  Staniceni Kategorie (druh) komunikace navrzené opatieni

silnice 111/3315 (ul. Ke Karlovu a

pP2773 338,592 zruSen, nahrada nadjezdem

Strziste)
pP2774 340,441 ucelova komunikace zru8en, ndhrada nadjezdem
P2775 340,940 ucelova komunikace zru8en, stavajici objizdna trasa
P2776 343,109 Ucelova komunikace zru$en, nahrada objizdnou trasou
P2777 344,440 silnice 111/3312 zrusen, ”ahradaé’;’%‘zz)dem BpeEdie s
P2778 345,017 ugelova komunikace zrusen, nahrada podjezdem (spolecné s
P2777)

P2779 347,245 silnice 11/610 zru$en, nahrada nadjezdem
P2780 352,372 silnice 111/24417 zru$en, nahrada nadjezdem
pP2781 352,959 ucelova komunikace zru8en, ndhrada nadjezdem

. zru8en, ndhrada nadjezdem, v€. objizdné
p2782 353,732 silnice 111/10158 komunikace a podchodem

. zrusen, nahrada nadjezdem a
P2783 355,839 silnice 111/24420 podchodem
P2784 358,150 silnice 11/244 zru$en, nahrada nadjezdem

. , . zrusen, nahrada prejezdem cca v km
P2785 360,151 ucelova komunikace 38,7 trati Neratovice — Vaetaty
P2724 361,191 silnice I11/24421 (ul. T. G. Masaryka) zrusen, nahrada nadjezdem a
podchodem

P2928 362,314 silnice 111/24423 (ul. BysSicka) zruSen, nahrada nadjezdem
P2929 362,760 ucelova komunikace zru$en, nahrada objizdnou trasou
P2930 363,302 ucelova komunikace zru8en, nadhrada objizdnou trasou
P2931 366,262 ucelova komunikace zru8en, ndhrada nadjezdem
P2932 368,479 mistni komunikace zru8en, ndhrada podjezdem
P2933 369,804 silnice 111/2732 (ul. Skuhrovska) zruSen, nahrada nadjezdem

Tabulka 5.4 — Navrh Uprav zelezni€nich pfejezdi
5.1.9 Mosty, propustky a zdi

U mostl ve vyhovujicim technickém stavu dojde pouze k rekonstrukci izolace mostovky. Nékteré mosty v
nevyhovujicim technickém stavu budou nahrazeny nosné konstrukce novymi.

U mostu pfes dalnici D10 v ev. km 348,054 je z dlvodu Spatného technického stavu nutné navrhnout
nahradu nosné konstrukce a protoze je zde zaroven pozadavek na zvySeni rychlosti v tomto Useku trati
zvétSenim poloméru smérového oblouku, je mozné zbudovat novou nosnou konstrukci v nové poloze, na
prelozce zelezni¢ni trati. Je pfedpokladana ocelova prihradova dvojkolejna nosna konstrukce s pribéznym
Stérkovym loZzem, se spodni mostovkou o rozpéti cca 38 m. Vyhodou tohoto jednopolového uspofadani je
odstranéni stavajici podpory ve stfednim délicim pasu dalnice a tim zvySeni bezpecnosti provozu na
dalnici. Vzhledem k bezprostfedni navaznosti na most v ev. km 348,078 pfes mistni komunikaci se jevi
jako ucelné navrhnout pfemosténi jednou nosnou konstrukci o rozpéti 60 m nahradou za oba stavajici
mosty.

Dale je navrzena nahrada nosné konstrukce u mostu pres Jizeru. Stavajici komorové nosné konstrukce s
pfimym upevnénim kolejnic je mozné nahradit nosnou konstrukci typu Langer(iv nosnik, ktera ma mensi
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stavebni vysku nez stavajici NK. Toto FeSeni je nutné sledovat z dlivodu malé vysky nad KNH a zatapéni
loZisek pfi Q100. Je v&ak nutné projednat s organy ZP vliv na krajinny raz.

Dale bude zbudovano 8 novych podchodd, z toho 3 budou slouzit pro pfistup cestujicich na nastupisté ve
stanicich Zst. V8etaty a zast. Dfisy a Maly Ujezd, 5 podchodtl bude zbudovano nahradou za zrugené
prejezdy

V daném uUseku trati vymezeném touto stavbou se podle evidence nachazi 26 stavajicich propustk( v
rizném technickém stavu. Z toho bude 13 propustkd zruSeno bez nahrady, u 13 propustkd je navrzena
pfestavba na nové trubni nebo ramové konstrukce, pfipadné bude propustek nahrazen novym mostem.

V dotCeném tratovém uUseku se nachazi 1 stavajici silniéni nadjezd, v ev. km 367,950 , kde je navrzeno
jeho zachovani a doplnéni zabran proti dotyku trak&niho vedeni.. Nahradou za stavajici uroviioveé prejezdy,
které budou zruseny je navrzeno 15 silni¢nich nadjezdu.

Soucasti stavby nejsou zadné stavajici ani nové opérné nebo zarubni zdi.

5.1.10 Pozemni stavebni objekty

PristfeSky a zastfeSeni nastupist budou navrzeny tak, aby byla zajiSténa ochrana cestujici pfed
nepfiznivymi vlivy pogasi a bezpeénost cestujicich (upozorfiujeme na nové platné ptedpisy Z13 a Pokyn
SZDC PO-23/2019-GR ,Moderni design a architektura nadrazi a zastavek CR - Zelezniéni
zastavky/pristfesky*).
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530147 stanice Vsetaty 600-3999 C ANO 87 0,623 893 2,2 28,31%
530444 stanice Stara Boleslav 0-399 E ANO 783 1,094 356 1,8 60,76%
530246 stanice Dtisy 0-399 E ANO 1571 0,504 1122 1,1 |45,77%
530543 | zastavka Otradovice 0-399 E ANO 1635 0,550 1037 1,1 |50,00%
530287 zastavka Maly l]jezd 0-399 E ANO 971 0,462 1187 1,3 35,57%
531244 | zastivka | YO gizrlcaebem' 0-399 E  |ANO| 1671 | 0010 | 1676 | 1,1 | 0,95%

VB Stara Boleslav - v ramci stavby optimalizace dochéazi k vymisténi technologie. V letech 2022-2023 se
pfipravuje oprava vnéjSiho plasté v¢. vymeény otvorovych vyplni, oprava stfechy. V budové je navrzeno
pouze zacisténi dotéenych prostor po demontazi (podlahy, stény, ev. stropy a vyplné otvord dotéenych
mistnosti). Nasledné bude s budovou nalozeno jako s nepotfebnym majetkem v souladu s kap. 4.14
Koncepce pfi nakladani s nemovitostmi osobnich nadrazi.

VB Dfisy - v ramci stavby optimalizace dochazi k vymisténi technologie. V budové je navrzeno pouze
zacisténi dotéenych prostor po demontazi (podlahy, stény, ev. stropy a vyplné otvord dotéenych mistnosti).
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Nasledné bude s budovou nalozeno jako s nepotfebnym majetkem v souladu s kap. 4.14 Koncepce pfi
nakladani s nemovitostmi osobnich nadrazi.

VB V3etaty — v rdmci stavby optimalizace dochazi ke kompletni rekonstrukci VB v&etné uprav stfeSniho a
obvodového plasté (fasada a vypIné) a Upravy vnitfnich i vefejné pfistupnych prostor a demolice nizké
pristavby. Zdlvodnéni nutnosti zasahu do této budovy viz. kap. 3.2.10.

zast. Lysa nad Labem-Dvorce — s ohledem na posun nastupist je navrzena demolice stavajiciho objektu a
zfizeni novych nastupistnich pristfeskl na obou nastupistich. Konkrétni konstrukce pfistfeSku bude feSena
v navazujicim stupni dokumentace.

zast. Otradovice — s ohledem na posun nastupist a stavebné technicky stav objektu je navrzena demolice
stavajiciho objektu a zfizeni novych nastupistnich pfistfeSki na obou nastupistich. Konkrétni konstrukce
pristfeSku bude feSena v navazujicim stupni dokumentace.

zast. Maly Ujezd — s ohledem na ztfikolejnéni Useku, posun nastupist a stavebné technicky stav objektu je
navrzena demolice stavajiciho objektu a zfizeni novych nastupistnich pfistfeskl na obou nastupistich.
Konkrétni konstrukce pfistfeSku bude feSena v navazujicim stupni dokumentace.

Soucasti stavby je i zfizeni zastavkovych pristfeskd, malych technologickych objektt a téZz velkych
technologickych objektt napf. TNS Stara Boleslav, SpS VSetaty.

Soucasti stavby bude téz mobiliaf, Upravy oploceni a orientaéni systém. Orientaéni systém bude ve vSech
zelezninich stanicich a zastavkach navrzen v souladu s pozadavky smérnice €. 118 - Orientani a
informacni systém v Zelezni¢nich stanicich a na Zelezni¢nich zastavkach.

S nepotfebnym majetkem bude nalozeno v souladu s kap. 4.14 Koncepce pfi nakladani s nemovitostmi
osobnich nadrazi.

Vyhodnoceni poctu poctu stani P+R, K+R a B+R, vCetné vypocétu pozadované kapacity, je uvedeno
v pfiloze K.4.

6 Pozadavky na inteligentni dopravni systémy (ITS):

Inteligentni dopravni systémy (ITS) maji za cil zvySeni bezpeénosti, spolehlivosti a pfepravniho vykonu.
Vyuzivaji integraci informacnich a telekomunikacnich technologii a zahrnuji vice druh( dopravy. V oblasti
Zelezni¢ni dopravy jsou sledovany zejména nasledujici typy systému:

ERTMS — ¢ast ETCS, Level 2 - evropsky Fidici systém vlakové dopravy, ¢ast ETCS — evropsky vilakovy
zabezpec€ovaci systém, urovné L2, slouzi k zabezpeceni jizdy vlaku a zabezpeluje, Ze vlak neprojede
definované body na trati bez dovoleni k jizdé. Dale zajistuje, ze nebude pfekrocen rychlostni profil trati.

ERTMS — ¢ast GSM-R — Jedna se o evropsky fidici systém vlakové dopravy, East GSM-R — globalni systém
pro mobilni komunikace pro zelezni¢ni aplikace, slouzi pro zajisténi digitalni bezdratové komunikace mezi
vlakem a dispecerskymi centry, ktery zaru€uje funkci pfi rychlostech do 500 km/h.

AVV — automatické vedeni vlaku, slouzi k automatickému vedeni vlaku, tj. k zastaveni na predem
definovanych zastavkach a k optimalizaci jizdy vlaku z hlediska grafikonu a tim i k Uspofe energie.

DIS — dispecersky systém Fizeni provozu, je tvofen podsystémy pracujicimi v realném ¢ase, se zamérenim
na sbér prvotnich Gdajd, na prezentaci, vyhodnoceni kvality dosazenych vysledk( Fizeni Zelezni¢niho
provozu a poskytovani dat pro nasledné zpracovani statistik dosazenych vykon(l a jejich oductovani.
Zdrojem prvotnich udajl jsou Zelezni¢ni stanice, depa kolejovych vozidel, dispecerské fizeni Zelezniéniho
provozu a dalSi ucelové utvary.
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GTN - graficko-technologicka nastavba, jedna se o pocitatovou aplikaci uréenou k podpofe Ffizeni
dopravnich procesll na vymezeném Useku zeleznicni sité, slouzi k tvorbé skuteéného grafikonu. Informace
ji poskytuje stani¢ni zabezpelovaci zafizeni.

ASVC - automatické stavéni vlakovych cest, analyzuje konflikty v Zelezni¢ni dopravé pfi staveni viakové
cesty a snazi se stanovit rozhodny okamzik pro postaveni vlakové cesty. Aplikuje inteligentni algoritmus
pro automatické postaveni vlakové cesty a vyhodnocuje navrzené alternativy cest.- Neni uvazovano

Informacni systémy pro cestujici — zafizeni, ktera poskytuji vizualni informace (informaéni tabule) a hlasové
informace (automatické hlaseni do rozhlasového zafizeni). Tyto informace slouzi pro informovani
cestujicich.

Ze zadavaci dokumentace a z technickych specifikaci na interoperabilitu trati byly v ZP pozadavky na
implementaci prvku inteligentnich dopravnich systém( (ITS) zapracovany nasledujicim zplsobem:

ERTMS — p . N
cast ETCS Vlastni zafizeni ETCS je soucasti této stavby.
ERTMS — . . . o
cast GSM-R Na tomto Useku je GSM-R jiz realizovan
AVV Neni nasazeno
DIS Je zahrnuto ve stavbé
GTN Nové JOP ji bude zahrnovat
Informacni
systémy pro Bude dopInén s pohledem na vyvolané Upravy nastupist
cestujici

Tabulka 6.1 — popis prvkl ITS

7 Uzemné technické podminky

Stavba je stavbou dopravni, je soulasti Zelezni¢ni infrastruktury. Jelikoz se prakticky jedna o rekonstrukci
stavajici traté, nevytvafi naroky na nové plochy v dotéenych uzemnich planech a stavba je tudiZ v souladu
s Uzemné planovaci dokumentaci, vyjimkou jsou:

e Uprava oblouku v km cca 347,400 — 348,100 a navazujiciho zhlavi ZST Stara Boleslav Les
e nova kolejovéa spojka liché kolejové skupiny ZST VSetaty a traté smér Neratovice

o ztfikolejnéni useku Vsetaty - Mélnik

e nahrady Zelezni¢nich pfejezdu.

Umisténi stavby je v zasadé dano existujicim draznim t€lesem a hranici drahy. Optimalizace trati ve vétSiné
Useku respektuje stavajici pozemek drahy a nepfedpoklada vyznamnéjsi trvalé zabory nedraznich
pozemkl. Vyjimkou jsou vySe uvedené pfipady, kdy je stavba umisténa naopak v zasadé na cizich
pozemcich — pfedpokladany trvaly zabor &ini celkem 29,3 ha.

S ohledem na dlouhodobou existenci této zelezni¢ni traté, Ize ji oznacit za nedilnou soucast stavajiciho
uzemi, dneSniho krajinného celku. Pfipravovana stavba tedy neni v rozporu ani s uzemnimi a jinymi
rozvojovymi zaméry StfedoCeského kraje.
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8 Majetkopravni vztahy

Stavba je aZ na vyjimky umisténa na pozemcich Spravy Zeleznic, statni organizace a Ceskych drah a.s.
Objekty vyuZivané pro stavbu jsou taktéZ v majetku Spravy Zeleznic, statni organizace a CD a.s. Stavba
se nachazi na katastralnich izemich Lysa nad Labem, Sojovice, Otradovice, Stara Boleslav, Lhota u Dfis,
Drisy, Kienek, Ov&ary u DFis, Vetaty, Chrast u Tisic, Privory, Maly Ujezd, Velky Borek a Mé&Inik.

Jedna se o liniovou Zelezni¢ni stavbu. Pfedpokladéa se, Ze plochy zafizeni stavenisté budou pfednostné
zfizovany na draznich pozemcich, resp. pozemcich Spravy Zeleznic, statni organizace. V ramci provadéni
stavby nicméné mulze dojit i k zasahu na nedrazni pozemky. VSechny takové pozemky budou v ochranném
pasmu drahy, které je definovano svislou rovinou vedenou 60 m od osy koleje, nejméné vsak 30 m od
hranice obvodu drahy.

Pro stavbu jsou predpokladany docasné zabory pozemk( v ZPF a PUPFL v délce trvani do 1 roku, nad 1
rok a trvalé zabory nutné pro umisténi prelozek komunikaci nebo télesa drahy. V pfipadé trvalého zaboru
je navrzen odkup dotéenych ¢asti téchto pozemkd.

Z hlediska vlastnictvi jsou stavbou pfevazné dotéeny pozemky ve vlastnictvi statu CR a mést a obci, jejichz
katastrem stavajici trat prochazi. V urcité mife jsou dot&eny i pozemky ve vlastnictvi tietich osob. Pievazné
se jedna o pozemky zemédeélsky vyuzivané. Pouze v ojedinélych pfipadech se jedna o stavebni parcely.
Specifikace zasazenych pozemk( stavbou bude upfesnéna v ramci projekénich praci v navazujicim stupni
PD -DUR.

Pro ucely stanoveni naklad(i na vykupy pozemki ve stupni Zamér projektu byly graficky stanoveny plochy
trvalych zabord a pro jednotlivé Useky stavby stanoveny jejich celkové plochy a dale i plochy pro vykup
ZPF.

investicni usek odhad zaboru [ha] odhad zaboru ZPF, PUPFL [ha]
Lysa n/L — St. Boleslav 10,95 10,95
ZST St. Boleslav 0,0 0,0
St. Boleslav — Drisy 7,63 7,63
ZST Drisy 0,0 0,0
Drisy — VSetaty 3,1 3,05
ZST Vsetaty 1,15 0,0
Vsetaty - Mélnik 6,485 6,31

Tabulka 8.1 — odhad trvalych zabor(
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9 Hodnoceni navrhovaného feseni z hlediska environmentalnich vlivu

9.1 Vztah k procedure EIA

Transpozi¢ni novela vstoupila v platnost 1.1.2018, proto bude potfeba v navazujicim stupni zaslat novou
zadost na StfedoCesky kraj, zda uvedena stavba bude podléhat posuzovani z hlediska procesu EIA.

9.2 Bioregion

Zajmova stavba prochazi bioregionem Polabskym.

9.3 Zvlasté chranéna uzemi

9.3.1 Velkoplosna chranéna uzemi:

Stavba nezasahuje do zadného (CHKO) chranéného krajinného tzemi.

9.3.2 Maloplosna chranéna tuzemi:

(Popis stavby od severu k jihu)

V Useku mezi Velky Borkem a Malym Ujezdem stavba prochazi ptirodni pamatkou Dolni P$ovka.
V useku mezi VSetaty a Ov¢ary stavba prochazi pfirodni rezervaci VSetatska ¢ernava.

V Useku mezi Otradovicemi a Dvorci stavba prochazi pfirodni pamatkou Cerny Orel.

9.4 NATURA 2000
Stavba zasahuje do lokalit NATURA 2000 (evropsky vyznamné lokality a ptaéi oblasti).

EVL Kokofinsko(CZ0214013) - kfizi tokem PSovky v km 369,8 a tokem Mlynsky nahon
v km 369,05

EVL VSetatska Cernava (CZ0210034) - kfizi v km 358,6 - 360,1
EVL Cerny Orel (CZ0214004) - kfizi v km 343,6-344,05

9.5 Vyznamné krajinné prvky (VKP)

Stavba je v kolizi s VKP registrovanym dle §6 zakona €. 114/1992 Sb. v platném znéni. Stavba kfizi
VKP Prutnik, ve stani¢eni cca km 343,6 - 340,0

Stavba je v soubéhu s VKP je lokalita Louka u zavodisté

VKP Louka u zavodisté, Nachazi se na pozemku 2077/4 v KU Lysa nad Labem v km 339,2 - km 339,4.
.(https://gis.kr-stredocesky.cz/js/ozp opk/)

Stavbou nedojde k zasahu do VKP Louka u zavodisté.

Stavba jde v soubéhu s VKP Za kanalem u VSetatské ¢ernavy

VKP Za kanalem u V3etatské Cernavy viz EVL VSetatska Cernava

Stavbou nedojde k zasahu do VKP Za kanalem u VSetatské ¢ernavy-stavba jde v tésném soubéhu.

Stavba prochazi pres VKP dle §3 zakona €. 114/1992 Sb

Stfet s vodnimi toky bude doplInén v dal§im stupni dokumentace
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9.6 Vlivy na tzemni systém ekologické stability (USES)

V KU Velky Borek, KU Skuhrov u MéInika a KU Mé&lInik trat prochazi skrz regionalni biokoridor z levé strany
nefunkéni a z pravé strany funkéni RBK 25/1123 ve stani¢eni km 369,1, RBK 25/1123 "Turbovicky hrbet -
sever" (Na stranich) biokoridor navrZzeny k zalozeni. Jedna se o suchy typ biokoridoru, ktery je napojen na
regionalni biocentrum ¢&. 1481 "Borek u Polabské &ernavy" mistkem u mlynského nahonu. V trase
biokoridoru je v FeSeném Uzemi vlozeno jedno lokalni biocentrum, funkéni lesniho typu. Zakladem
biokoridoru jsou remizy a meze s ovocnymi kombinované meze se sporadickym dopliikem stromu (sady,
louky, pastviny).

Dale stavba prochazi podél regionalniho biocentra RBC 9/1481 Borek u Polabské ¢ernavy ve stani¢eni km
369,1 - km 369,7, RBC 9/1481 "Borek u Polabské ¢ernavy" jedna se o vlozené biocentrum v trase RBK
23/1126 "P$ovka". Udoli PSovky u Velkého Borku, zbytek slatinné vegetace, bylinna vodni a pobfeZni
spoleCenstva, hygrofilni az mezofilni travinnobylinna spoleenstva s chranénymi druhy rostlin, mokfadni
pobfezni kfoviny a lesy, ornitologicka lokalita, hlubinné loZisko ra3eliny, &aste¢né rekultivovano.
Biocentrum je soucéasti navrhované stejnojmenné PR, ¢ast biocentra je navrzena na orné pudé. Navrh
opatieni: pravidelné koseni luk, myceni naletovych dfevin, likvidace kfidlatky japonské, ktera se Sifi
podél trati. Na orné zalozeni TTP. RBC 9/1481 navazuje na nefunkéni lokalni biokoridor LBK 66 ,PSovka -
NRBK Labe* kfizujici trat’ ve stani¢eni km 369,8, LBK 66 "PSovka - NRBK Labe"vodni tok PSovka - v useku
mezi Velkym Borkem a garazemi v Mélnice pfirozeny vodni tok s dil¢imi Upravami dna a bfehu s vyvinutymi
mirné narusenymi vodnimi a pobfeznimi spole€enstvy. Navrh opatfeni: misty doplnéni a vysadba
bfehového porostu, zajisténi Cistoty vody, ochrana pred zastavbou. LBK 66 dale kfizuje trat ve stani¢eni
km 370,75, kde navazuje na funk&ni biocentrum LBC 113 Rousovice v km 370,7 - km 370,9, Jedna se o
pomérné dobfe zachovany zbytek mokrych slatinnych polabskych luk - ¢ernav s ¢asti hygrofilniho jasano-
olSového lesa poto¢ni nivy PSovky. Podél melioraCnich kanall ojedinélé kefe vrb Salix capraea, travni
dominantou luk je Molinia coerulea. Vyskytuji se zde zajimavéjSi luéni i mokfadni druhy rostlin.
Neobhospodaiované Casti zarlstaji rakosem a jinymi konkurenéné silnymi druhy.

Navrh opatieni: Zajistit obasné seleni luk v letnim obdobi, nepouzivat hnojiva, chemikalie. Zabranit
devastaci ¢ernymi skladkami a zavazkami (u Zelezni¢niho pfejezdu) toto biocentum navazuje na nefunkéni
lokélni biokoridor LBK 65 PSovka — Lesy nad cestou, které kfizuje trat v km 370,75, lokalni biokoridor
vymezeny Castecné na vlhké louce mezi zelezni¢nimi tratémi, podél polni cesty po hranicich pozemku poli
a vinice.

V KU Maly Ujezd jde trat v soub&hu s nefunk&nim regionalnim biokoridorem 1127 Regionalni biokoridor
RBK 1127 - Jelenicky potok, Jedna se o regulovany tok s navazujicimi okolnimi pozemky, misty se
stromovym a kefovym doprovodem. V soucasné dobé je biokoridor nevymezeny a ¢aste¢né funkéni. Cilovy
stav - v prvnim stupni nesekané louky podél koryta vodniho toku, které by mély byt v daldim stupni
postupné pievedeny na luzni les. Sitka biokoridoru véetné stavajiciho koryta 40 m. Dale se trat dotyka
nefunk&niho lokalniho biocentra LBC 141 v km 365,85 - km 366,05.

VvV KU PFivory trat prochazi skrz nefunkéni lokalni biocentrum Horni Pfivory LBC 46 v km 362,1 — km 362,4,

V KU Tisice v km 357,9 dochazi ke kfizeni s nefunk&nim regionalnim biokoridorem RBK 1125, v km 358,5
vpravo zasahuje do funkéniho lokalniho biocentra LBC 164 Remiz u Klokoce, LBC 164 Remiz u Klokoce
nachazi se v k.u. Ové&ary, Chrast u TiSic; vyméra 8 ha; z &asti je biocentrum tvofeno podmaéenou loukou
zcela zarostlou rakosem a ostfici, na louku navazuje zbytek luzniho lesa a olSiny s uméle snizenou hladinou
podzemni vody LBC 164 Remiz u Kloko&e - navrh opatfeni: zachovat mokfadni spoleCenstva a stromovy
porost uprostfed zemeédélské krajiny, provést asanacni probirku dfevin - dale stavba prochazi pres lokalni
biocentrum LBC 163 V3etatska ¢ernava v km 359,3-359,7, ktera je zarover VKP, pfirodni rezervace, EVL.
LBC 163 Vsetatska ¢ernava (U ohrady) nachazi se v k.u. VSetaty, Chrast u TiSic; vyméra 3 ha, jedna se
izolované lokalni biocentrum; Pfirodni rezervace VSetatska Cernava se nachazi JZ od vSetatského
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nadrazi. Motivem ochrany jsou zbytky slatinnych spoleCenstev s vyskytem kriticky ohrozeného druhu
marice pilovité a i dalSich chranénych druhu. Lokalita zarlista rakosem, v lemu topol, osika, vrby. LBC 163.

V KU Krenek dochazi ke kfizeni s LBK 97 ve stani¢eni km 353,5, LBK 97 navazuje na regionalni biocentrum
RBC Kfenek ktery je zarover soudéasti registrovaného VKP 99 Krenecky luh. Stavba dale kizi v KU Ové&ary
nefunkéni lokalni biokoridor LBK 95 v km 356,6, ktery zprava navazuje na lokalni biocentrum LBC 172.

Stavba v KU Brandys nad Labem- Stara Boleslav, jde v soub&hu s funké&nim lokalnim biokoridorem LBK
11, jedna se lesni mezofilni spole€enstva, ktery je mostkem pfeveden pod trati ve stani¢eni km 348,054
LBK 11 spojuje lokalni biocentra LBC 5 (km 347,6 - km 347,8) a LBC 6 (km 349,4 —km 349,8) v km 349,85
kfizi trat’ funkéni lokalni biokoridor.

V KU Sojovice stavba kfizi ve stanieni km 343,7 — km 344,0 vodni tok Jizery, ktery tvofi funkéni
nadregionalni biokoridor NRBK 32. Kfizeni s NRBK 32 / V, N "Pfihrazskeé skaly - K10 " (Jizera), V - osa
vodni je vedena osou toku, N - osa nivni pfechazi stfidavéna pravy a levy bfeh Jizery. Biokoridor tvofi
vlastni tok Jizery, bfehové a doprovodné porosty, pfirozené a polokulturni louky, méné lesni porosty.
Na kfizovatce biokoridord K10 a K32 je vlozeno regionalni biocentrum RBC 1849.

Ve stani¢eni km 345,5 stavba prochazi lokalni biokoridor LBK 325, a na pravé strané jde trat' v soubéhu s
lokalnim biocentrem LBC 399 v km 345,3 - km 345,6.

V KU Lysa nad Labem dochazi ke kfizeni s funkénim nadregionalnim biokoridorem NRBK K67(Vidrholec)
prochazi mezi obcemi Stara Lysa a Sojovice, ve stani€¢eni cca km 341,9 - km 343,05, Jedna se o kulturni
bor na piskach s neplvodnimi druhy dfevin. V porostu pfevazuje borovice lesni, vtrouSené akat, dub
a bfiza, pfi okraji janovec metlaty, rlize Sipkova, trnka obecnd, ptaci zob obecny a ostruzinik krovity.
NRBK K 67/B ,Vidrholec - K68 (Repinsky dil - Zehurfiska obora) - osa borova, prochazi porostem
Cisarskych lesl; na kfizovatce biokoridord K10 a K67 je vlozeno regionalni biocentrum RBC 368.

Na levé strané od trati navazuje na Lokalni biocentrum V doubkach 804601/0003, ve staniCeni km 342,4
stavba prochazi funkéni lokalni biokoridor LBK 9.

V KU Lysa nad Labem dochazi ke kFizeni v km 339,1 - km 339,4 s nefunkénim regionalnim biokoridorem
RBK 1231 (Hrabanovska €ernava —Niva Labe, ktery vede po vodnich tocich, v jizni ¢asti po Mlynafici a u
Labe se napojuje na regionalni biocentrum RBC 368 Niva Labe u Celakovic a Pferova). Na levé strané ve
sméru staniCeni jde stavba v soubéhu s funkénim lokalnim biocentrem LBC2, které je soulasné
registrované VKP Louka u zavodisté (viz kapitola VKP) . LBC 2 ,Louka u zavodisté“- jde o vloZzené
biocentrum v trase RBK 1231. Biocentrum je funkéni, zahrnuje bfehovy a doprovodny porost vodotece

a registrované VKP ,Louka u Zavodisté“ — je tvofen vyznamnym reliktem vapnitych slatin s cennymi
rostlinnymi spoleCenstvy.

Dale jde trat v soub&hu s lokalnim biocentrem LBC 4 804601/0004 Na pfikoupenych v km 340,1. LBK 4
,Na pfikoupenych*- je to ¢ast lesniho porostu jizné od trati a severozapadné od dostihového zavodiste,
v blizkosti Zel.stanice Lysad nad Labem - Dvorce. Jedna se o kulturni les pfevahou borovice. Dale je
trat’ kfizena lokalnim funk&nim biokoridorem LBK10 (na pravé strané je tvofen cestou) LBK 10 ,U altanu -
Na pfikoupenych® - biokoridor propojuje lesni biocentra LBC 3 a LBC 4.Biokoridor je veden podél pruseku
Cisarskymi lesy smérem k osadé Dvorce, dale po okraji lesa az k zel. stanici Lysa nad Labem -
Dvorce, kde pfechazi Zelezniéni trat a napojuje se na LBC 4. Biokoridor je pfevzat z platné UPNSU.

Na LBC 4 navazuje LBK12 v km 340,4. LBK 12 ,Na prikoupenych - Cernava“ - biokoridor propojuje
biocentra LBC 4 a LBC 5. Biokoridor je veden podél dostihové drahy okrajem lesa, dale pfechazi Zelezniéni
trat a vede lesem podél trati k biocentru LBC 5. Biokoridor je prevzat z platné UPNSU.
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9.7 Pamatné stromy

Stavba nezasahuje do zadného pamatného stromu, stavbou nedojde k zasahu do zadného pamatného
stromu.

9.8 VIliv na krajinny raz

Stavba je navrhovana ve stavajici stopé, a nebude mit dopad na krajinny raz.
9.9 Loziska nerostnych surovin a dobyvaci prostory
Stavba ,Optimalizace tratového Useku Lysa nad Labem (mimo) - Mélnik (mimo)*:

e prochazi chranénym loziskovym uzemim, 1D:07530000, Bezno (mélnicka panev) se surovinou
¢erné uhli v km 366,1 - km 372,4

e prochazi loziskem vyhradni plocha, Mélnicka panev, ¢erné uhli, ID: 3075300 v km 364,8 — km
372,4

9.10 Vlivy na pamatky a archeologické nalezy

Z hlediska zasahu nemovitych kulturnich pamatek se nachazi nejblizsi kulturni pamatky v Mélnice Velkém
Borku, VSetatech, Lhoté&, Kienku, Skorkové a Lysé nad Labem.

9.11 Archeologie

Zakladni informace o Uzemi s archeologickymi nélezy ze SAS CR je znazornéna na nasledujicim obrazku

Obrazek 1 Archeologické lokality

Stavba ,,Optimalizace tratového useku Lysa nad Labem (mimo) - Mélnik (mimo)“ dle Statniho
archeologického seznamu Ceské republiky prochazi nasledujici lokality UAN:

kategorii UAN [, pof.€.SAS 12-22-08/1 km 369,1-km 369,2
kategorii UAN [, pof.€.SAS 12-22-19/14 cca km 359,8-odbocka TiSice
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kategorii UAN Il

km 355,1-km 354,9

9.12 Odpadové hospodarstvi

PFi realizaci stavby bude nakladani s odpady FeSeno plvodcem odpadu v souladu s platnou legislativou
v odpadovém hospodarstvi (v sou¢asné dobé plati zakon ¢. 541/2020 Sb., o odpadech).

Po dobu vystavby bude puvodcem odpadu (§ 5 odst. 1 pismena ,a"“ vySe uvedeného zakona) ve smyslu
zakona zhotovitel stavby. Zadavatel stavby smluvné zajisti se zhotovitelem stavby odpovédnost v oblasti
nakladani s odpady v plném rozsahu dle platné legislativy.

Puvodce odpadu je povinen odpady zafazovat podle druhu a kategorie dle Katalogu odpadd (vyhlaska
¢. 8/2021 Sb., o Katalogu odpadu a posuzovani vlastnosti odpad(l) a nakladat s nim podle jeho skute¢nych
vlastnosti. Zakon pfitom stanovuje hierarchii odpadového hospodafstvi, podle niz je prioritou pfedchazeni
vzniku odpadu, a nelze-li vzniku odpadu pfedejit, pak v nasledujicim pofadi jeho pfiprava k opétovnému
pouziti, recyklace, jiné vyuziti, véetné energetického vyuziti, a neni-li mozné ani to, jeho odstranéni (ulozeni

na skladku, spaleni).

Prehled odpadt, které mohou vzniknout pri realizaci predmétné stavby

v

Kod odpadu kat.

Zarazeni odpadu

Nadzev odpadu dle katalogu odpadii

e &= e G0 ogm B9

11.
12.
13.
14.
15.

16.

17.

18.

19.

07 02 99
1602 14

170101
170101
17 01 02
170201
17 02 02
170203
170203
170302

170401
17 04 02
17 04 05
17 04 07
170411
170504

17 05 04

17 0508

17 06 04

(@)

O OO OO O oo

O O O o oo

Pryzové podlozky (Zel. svrsek)
ElektroSrot

(vyfazena el. zafizeni a pFistroje)
Vybourany beton a Zelezobeton
Zelezni¢ni prazce betonové

Stavebni sut (cihly)

Drevo po stavebnim poufZiti, z demolic
Sklo

Plasty

Polyetylénové podlozky (Zel. svrsek)
Vybourany asfaltovy beton bez dehtu

Odpad médi a jejich slitin (bronz, mosaz)
Odpad hliniku

Zelezny §rot

Smésné kovy

Zbytky kabell, vodict

Kamenna sut

Vykopova zemina
Stérk z kolejisteé

Zbytky izolacnich materialQ

Pryzové podlozky

Vyrazena zatizeni neuvedend pod Cisly
1602 09az 16 02 13

Beton

Beton

Cihly

Drevo

Sklo

Plasty

Plasty

Asfaltové smési neuvedené pod Cislem 17
0301

Méd, bronz, mosaz

Hlinik

Zelezo a ocel

Smésné kovy

Kabely neuvedené pod 17 04 10

Zemina a kameni neuvedené pod Cislem
170503

Zemina a kameni neuvedené pod cislem
17 05 03

Stérk ze Zelezniéniho svrsku neuvedeny
pod ¢islem 17 05 07

Izola¢ni materidly neuvedené pod Cisly
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170601a170603

20. 200201 O Smycené stromy a kefe Biologicky rozloZitelny odpad

21. 200399 O Odpad podobny komunalnimu odpadu Komunalni odpady jinak blize neurcené
17 02 04* N Zelezniéni prazce dievéné Sklo, plasty a dievo obsahujici nebezpecné

22. latky nebo nebezpecnymi latkami

znecisténé

17 05 07* N Stérkové loze kontaminované Stérk ze Zelezniéniho svrsku obsahujici
23. nebezpeéné latky
24. 170601* N Izolacni materialy s obsahem azbestu Izola¢ni materidly s obsahem azbestu

17 06 03* N Izolaéni materidly obsahujici nebezpecné Jiné izola¢ni materialy, které jsou nebo
25. latky obsahuji nebezpecné latky
26. 170605* N Stavebni materialy obsahujici azbest Stavebni materialy obsahujici azbest

* Nebezpecné odpady jsou oznaleny dle Katalogu odpadt symbolem ,,**“

Béhem vystavby je puvodce odpadu (zhotovitel stavby) povinen vést pribéznou evidenci o odpadech.
ZpUsob vedeni prabézné evidence je stanovena vyhlaskou ¢. 273/2021 Sb., o podrobnostech nakladani
s odpady.

Plavodce odpadu je odpovédny za nakladani s odpady do doby, nez jsou pfedany do zafizeni uréeného
pro nakladani s danym druhem a kategorii odpadu nebo obchodnikovi s odpady s povolenim pro dany druh
a kategorii odpadu.

Pro potieby stavby je mozné uziti nasledujicich zafizeni k vyuzivani/odstranovani odpadu:
o rekultivace a terénni Upravy (terénni Upravy v k.u. Nehvizdy),

e recyklaéni stfediska stavebnich odpad( (Dolni Befkovice v k.U. Vlinéves, Nehvizdy v k.0.
Nehvizdy),

e kompostarny (Benatky nad Jizerou v k.u. Staré Benatky, Mochov v k.u. Mochov, Sedi¢anky v k.u
SedIcanky),

e skladky skupiny S — ostatni odpad (MSeno v k.u. MSeno, Radim v k.u. Radim),
e skladky skupiny S — nebezpecny odpad (Benatsky vrch v k.U. Benatky nad Jizerou).

Detailnéji je problematika popsana v pfiloze K.5 Odpadové hospodafstvi, kterou tvofi ¢ast b.3.6 Odpadové
hospodafrstvi z podkladové PD z roku 2017.

9.13 Ochrana vod

Z hlediska stfetd s ochranou vod ke stavbé Optimalizace tratového Useku Lysa nad Labem (mimo) - Mélnik
(mimo) trat’ prochéazi dle hydrologického povodi 2.fadu povodim 1-05 Jizera a Labe od Jizery po Vitavu a
povodim 1-04 Labe od Doubravy po Jizeru
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9.13.1 POVRCHOVE VODY

Hydrologické ¢lenéni zajmového uzemi stavby

Dle hydrologického &lenéni prochazi zajmové uzemi stavby povodim (3.fadu)

1-05-04 Labe od Jizery po Vitavu

1-05-03 Jizera od Klenice po usti

1-04-07 Labe od Vyrovky po Jizeru

Vodni toky

KFizené vodni toky budu dopInény v dalSim stupni dokumentace

Zaplavové uzemi

Téleso zelezniéni trati pfechazi v Mélniku (cca km 369) aktivni zénou zaplavového uzemi vodniho toku
PSovky.

Téleso Zelezni¢ni trati prechazi (cca km 344 - pfed Otradovicemi) aktivni zénou zaplavového uzemi
vodniho toku Jizery.

9.13.2 VODOHOSPODARSKY CHRANENA UZEMI

Chranéna oblast prirozené akumulace vod (CHOPAYV)

Stavba prochazi chranénou oblasti pfirozené akumulace vod - Severo¢eskou kfidou, ve stani¢eni cca km
342,1 - 345,8, a km 367,9 - 369,9

Ochranna pasma povrchovych a podzemnich vodnich zdroji (OPVZ)

Stavba zasahuje do nasledujicich ochrannych pasem povrchového vodniho zdroje:

e Povrchové vodni zdroje: Kladno Slany-Kralupy-Mélnik podzemni zdroj, obec Kladno, (podzemni
zdroj) (Cca km 369,7 — km 368,0)

e Povrchové vodni zdroje: Kladno Slany-Kralupy-Mé&lnik podzemni zdroj, obec Kladno, (podzemni
zdroj) (Cca km 369,7 — km 368,0)

e Povrchové vodni zdroje: Brandys nad Labem-Stara Boleslav podzemni zdroj, obec Brandys nad
Labem-Stara Boleslav,(podzemni zdroj) (Cca km 350,3 — km 348,3) Karany podzemni zdroj, obec
Karany,(cca km 348,0 — km 339,4)

e Povrchové vodni zdroje: Stratov vrt S1, 2, obec Stratov, (podzemni zdroj)

Ochranna pasma pfirodnich lécivych zdroji (OPPLZ)

Stavba se nenachazi v Ochranném pasmu pfirodnich Ié¢ivych zdroju
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9.14 Vliv na pudu

Navrh technického FeSeni optimalizace tratového Useku vychazi z principu maximalniho respektovani
draznich pozemku. Stavba bude realizovana pfevazné na pozemcich ve vlastnictvi Spravy Zeleznic a CD
a.s. — ostatnich plochach. Zaroven jsou poZadovany trvalé a doCasné zabory pozemk( s ochranou
zemeédélsky pudni fond (dale ZPF) a pozemky uréené k plnéni funkci lesa (dale PUPFL). K zaborim
mimodraznich pozemk( dochazi v mistech dil¢ich Uprav stavajiciho drazniho télesa, mistech nadjezdl a
podjezdll a vyvolanych pfelozek komunikaci atp. Nahrady stavajicich prejezdd budou vybrany dle
stanovisek obci a vlastniki komunikaci, nutné je respektovat souvisejici stavby (napf. stavba RSD u
P2931). Podrobné vyhodnoceni vlivi na ZPF a PUPFL bude na podkladu zaborovych elaborati soucasti
navazujicich stuprill projektové pfipravy v souladu s poZzadavky platné legislativy.

Mira vlivu na zemédélsky pudni fond je dana zasahem zaboru do jednotlivych tfid ochrany zemédélské
pudy, které vychazeji z bonity plidy a jeho poZadované vyméry. V nasledujici tabulce je uveden vycet
dotéenych BPEJ (bonitovanych pudné ekologickych jednotek) a jejich zatfidéni ta tfidy ochrany (na zakladé
Vyhlasky MZP &. 48/2011 Sb. o stanoveni tfid ochrany ze dne 22.2.2011).

Dotéené BPEJ

BPEJ tirida ochrany
12110 V.
15500 V.
16000 I
22110 V.
22210 V.
25500 V.
25600 I
26000 I
26100 Il.
26200 II.
9.15 Hluk

Pfedkladané hlukové posouzeni bylo zpracovano jako sou¢ast zdméru projektu
Lysa nad Labem (mimo) - MéInik (mimo).

Hlukové posouzeni se zabyva akustickou situaci traté po jeji realizaci a pfedklada odhad protihlukovych
opatfeni ve varianté zkapacitnéni traté.

9.15.1 Legislativa

Ochrana pred hlukem vyplyva ze zakona €. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi a 0 zméné nékterych
souvisejicich pfedpisl. Podrobné ochranu pfed hlukem upravuje Nafizeni viady €. 272/2011 Sb., o ochrané
zdravi pred nepfiznivymi ucinky hluku a vibraci ve znéni pozdéjSich predpisu (NV €. 241/2018 ze dne 25.
fijna 2018). Toto nafizeni vlady zapracovava prisludné pfedpisy Evropské unie a upravuje hygienické limity
hluku pro chranény vnitfni prostor staveb, chranény venkovni prostor staveb a chranény venkovni prostor.
Dale upravuje hygienické limity vibraci pro chranény vnitini prostor staveb.

9.15.2 Metodika

PFi hlukovém posouzeni byl pouzit vypocetni program CadnaA® verze 2021 MR2 firmy DataKustik GmbH.
Pro vypocet hluku od Zelezni¢ni dopravy byla pouzita norma Shall 03.
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Odhad rozsahu protihlukovych opatfeni v dotéenych lokalitdch vychazi z vypocta ekvivalentnich hladin
akustického tlaku v referenéni vzdalenosti. Zakladnim vstupem pro hlukové vypodty je zadana dopravni
technologie pfedpokladané Zelezni¢ni dopravy.

Nejistota vypoctu

Nejistota vypoctu je zavisla na presnosti vstupnich udajl — intenzita dopravy, pfesnost mapovych podkladu.

Autor programu neudava chybu v jednotlivych algoritmech. Pro vypocet byla pouzita norma Shall 03. Na
zakladé provedeného ovérfovani vysledk( vypocétd programu CadnaA v jinych programech (napf.
SOUNDPLAN) Ize konstatovat, Zze celkova nejistota vypoctu se bude pohybovat s toleranci + 2dB.

9.15.3 Technologie dopravy
Dopravni technologie je soucasti pfilohy K.1.

Vypoctem byla posouzena zména hlukového zatiZzeni na jednotlivych Usecich — porovnavan je rok 2000,
stavajici a vyhledovy stav.

9.15.4 Porovnani hlukové zatéze

Celkové intenzity vlaka v jednotlivych Usecich

Usek Doprava v roce 2000 Stavajici doprava 2021 Vyhledova doprava

den/noc den/noc den/noc
Mélnik - Vsetaty 90/48 103/43 220/65
Vsetaty — Lysa nad 79/42 84/38 127/52
Labem

Ekvivalentni hladiny akustického tlaku ve 25 m od osy koleji

usek Ekvivalentni hladiny akustického tlaku ve
vzdalenosti 25 m od osy koleji [dB]
rok 2000 soucasny vyhled
stav 2021
den/noc den/noc den/noc
Mélnik - VSetaty 73,5/74,3 71,3/72,0 72,1/70,7
VSetaty — Lysa nad Labem 73,1/73,8 71,1/71,9 70,6/70,3

které tak zpUsobuji vy$si ekvivalentni hladiny akustického tlaku v noéni dobé — tedy oproti denni dobé za
kratSi Casovy usek. V roce 2000 navysSuji hlu€nost také rychliky, které jsou v poméru %4 (den/noc).

Porovnani ekvivalentnich hladin akustického tlaku ve 25 m od os koleji

usek Ekvivalentni hladiny akustického tlaku ve
vzdalenosti 25 m od osy koleji [dB]
2021 - 2000 vyhled - vyhled -
2000 2021
den/noc den/noc den/noc
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Mélnik - VSetaty -2,2/-2,3 -1,4/-3,6 0,8/-1,3
VsSetaty — Lysa nad Labem -2/-1,9 -2,5/-3,5 -0,5/-1,6

Z vypoctenych hodnot je ziejmé, Ze se jedna o vyznamny zdroj hluku v Uzemi.
Vypocty jsou provedeny na maximalni rychlosti uvedené v dopravni technologii.

Z tabulek je patrné, Ze navzdory navySovani celkovych poctl viakd dochazi od roku 2000 do sou¢asného
stavu ke snizeni hlukové zatéze. Ve vyhledovém stavu dochazi oproti sou€asnosti k mirnému zhorseni
v denni dobé a ke zlep3eni v no¢ni dobé.

Vypoctené hodnoty splfiuji podminky pro uplatnéni korekci staré hlukové zatéze. Moznost uplatnéni
korekci staré hlukové zatéZze musi byt podrobné pfezkoumana v navazujicich stupnich projektové
dokumentace s ohledem na podminky uvedené v Nafizeni viady
€. 272/2011 Sb.

Pokles hlu¢nosti od roku 2000 je zejména dan provozovanim modernéjSich vlak( s lepSimi a ti§Simi
podvozky, které jsou vybaveny kotou€ovymi brzdami, v pfipadé nakladni dopravy se jedna nejCastéji o
nahrazeni litinovych brzdovych Spalikd za Spaliky nekovové z kompozitnich material(.

KotouC€ova brzda je konstruovana tak, ze na napravé dvojkoli jsou kromé sedel pro nalisovani kol vytvofeny
sedla pro nalisovani brzdovych kotouc, brzdéni tak nema vliv na tvar jizdni plochy jako $palikova brzda.
To ma za nasledek, Ze za jizdy kolo a kolejnice vyzaruji vyrazné menSi hluk diky zachovani lepsi kvality
jizdni plochy. Dochazi i k odstranéni nepfijemného skfipani pfi brzdéni.

Pouziti nekovovych brzdovych Spalikd rovnéz eliminuje poskozeni jizdni plochy kola tfenim, coz vede ke
snizeni valivého hluku.

Ve vyhledovém stavu pak bude realizovan novy Zelezni¢ni spodek a svrdek s pruznym bezpodkladnicovym
upevnénim kolejnic. Tim dojde k utlumu dynamickych u¢inkd vznikajicich jizdou vlaku a tim i ke snizeni
hluénosti.

9.15.5 Obecné k protihlukovym opatifenim

Technické mozZnosti pfi snizovani nepfiznivych hladin akustického tlaku jsou velmi omezené. V zasadé
mame 3 redlné moznosti:

Snizeni hluénosti u zdroje

Pfedpoklada se, ze k tomuto snizeni dojde vlivem navrzeného kolejového svrsku a spodku (uvazovano ve
vypodtu) a vlivem obnovy vozového parku CD. Dalsi vyraznéj$i snizeni hluénosti pFi provozu kolejovych
vozidel uz pravdépodobné ocekavat nelze. Toto snizeni vSak neni mozné v sou€asné dobé kvantitativné
posoudit. Dnes je zndmé, Ze novy Zelezni¢ni svrSek, bezstykova kolej, jeji pruzné upevnéni a dalsi
technicka opatreni zlepSi stavajici stav cca 0 4 - 5 dB. Vypoctovy systém vSak jiz pocita s novym a kvalitnim
kolejovym loZzem.

Dal$i moznosti snizeni hluku u zdroje je snizeni rychlosti viakovych souprav, toto opatfeni je vSak byva pro
Zelezniéni trat vzhledem k jejimu charakteru kontraproduktivni.

Opatieni u exponovanych objektu

a) Zvyseni neprizvucnosti obvodového plasté objektu (nova okna, tésnéni, pfizdivky).

e Protihlukova uprava objektu - V pfipadé nemoznosti, nedostate¢nosti ¢i nevhodnosti realizace
PHS, napfiklad jsou-li ptedmétem ochrany osamocené objekty atd., jsou za u¢elem ochrany zdravi
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obyvatel navrzena protihlukova opatfeni spocivajici v ipravé obvodového plasté chranéné budovy
na fasadé vyznamné z hlediska pronikani hluku zvenéi — ,,protihlukova uprava objektu®.

V pfipadé nutnosti takového protihlukového opatfeni je nejprve tieba u chranéného objektu urdit
fasadu vyznamnou z hlediska pronikani hluku zvenéi — zjisténi orientace obytnych mistnosti v
budové a oken.

Tato ochrana pfed nadlimitnim hlukem spo iva v instalaci novych oken s dostate¢nou vzduchovou
neprlizvuénosti a v instalaci systému nuceného vétrani (eliminace chranéného venkovniho
prostoru stavby).

b) Vyjmuti objektu z bytového fondu (doporu€eno napf. pro drazni domky)

Vystavba umélych prekazek na cesté mezi zdrojem a prijemcem

Jedna se o protihlukové bariéry. Protihlukové bariéry umistujeme co nejblize ke zdroji. Je vSak nutno
posuzovat kazdou konkrétni situaci zvlast. Vystavbu protihlukovych stén je nutné peclivé zvazit, aby
naklady na jejich vystavbu nebyly vzhledem k jejich ucinnosti zcela neadekvatni. Pozadavky na konstrukci
protihlukovych stén se fidi dokumentaci ,Metodicky pokyn — protihlukové stény a valy* vydany CD, s.o.
1.9.2000.

9.15.5.1.1.1.1 Akustické pozZadavky na konstrukci protihlukovych stén
Vzduchova neprizvuénost R

Pro v§echny vybrané frekvence musi byt vzduchova nepriizvuénost R PHS minimalné rovna uvedenym
hodnotam:

Tabulka — hodnoty neprizvucénosti pro riizné frekvence akustického tlaku

frekvence f (Hz) 100 125 250 500 1000 2000 4000
vzduchova 10 12 18 24 30 35 35
neprizvuénost R

(dB)

V pfipadech, kdy neni znama frekvenéni zavislost vzduchové neprizvuénosti R v jednotlivych pasmech, je
mozné pouzit hodnotu pozadovaného celkového minimalniho Gtlumu hluku DR = Rw = 25 dB (A)

Od posuzovani pozadované vzduchové nepruzvuénosti Ize upustit v tom pfipadé, kdy je ploSna hmotnost
stény v nejslabSim misté rovna alespor 40 kgm'z.
Cinitel pohltivosti a

Je-li pozadovana absorpce zvuku, musi byt protihlukova sténa na strané pfilehlé k trati zvukové pohltiva.
Pro vSechny vybrané frekvence ma byt &initel pohltivosti a PS minimalné roven uvedenym hodnotam:

Tabulka — ¢initel pohltivosti pro rizné frekvence akustického tlaku.

frekvence f (Hz) 100 125 250 500 1000 2000 4000

¢initel pohltivosti o 0,2 0,3 0,5 0,8 0,9 0,9 0,8

-]
Cinitel pohltivosti o musi byt stanoven pro sténu - konstrukci jako celek (tj. pole nebo prvek stény, nikoliv
jen pro vlastni pohltivou vrstvu v konstrukci stény).

Vyrobce protihlukovych stén musi pfedloZit hodnoty akustickych vlastnosti zméfenych akreditovanou
zkuSebnou.
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Pro navrhovanou Zelezni¢ni trat doporuujeme stény se zvukovou pohltivosti v kategorii A3 (cca — 8 dB).
V oblastech, kde je v blizkosti traté i silniéni komunikace, doporu¢ujeme protihlukovou sténu opatfit
pohltivou Upravou i ze strany obracené k silni¢ni komunikaci.

Specialni pozadavky

Kromé akustickych pozadavku je tfeba splnit i dalSi — technické pozadavky na protihlukové stény. Jedna
se napf. o odolnost proti starnuti a korozi, odolnost proti vrzeni kamene, barevna stalost, nehoflavost,
trvanlivost a dal$i. Kromé téchto pozadavku jsou ve vySe uvedené dokumentaci i pozadavky na jednotlivé
konstruk&ni materialy protihlukovych stén a jejich parametry.

9.15.6 Vyhodnoceni hlukového zatizeni

Na zakladé vypoctenych hodnot ekvivalentnich hladin akustického tlaku Ize uvazovat s korekcemi staré
hlukové zatéze. V usecich, kde bude trat vedena v nové stopé nelze starou hlukovou zatéz pouzit.

Hygienické limity hluku z dopravy na drahach:
60/55 dB v ochranném pasmu drahy

55/50 dB za ochrannym pasmem drahy

S korekci staré hlukoveé zatéze:

70/65 dB

V nejzatizenéjSich rovinatych Usecich bez pfekazek mlze byt zakladni hygienicky limit za ochrannym
pasmem drahy 55/50 dB pro den/noc spInén pro no&ni dobu az ve vzdalenosti cca 480 m od trati. V pfipadé
staré hlukoveé zatéze s limitem 70/65 dB pro den/noc, bude no¢ni limit 65 dB spInén ve vzdalenosti 65 m.

V nasledujici tabulce jsou uvedeny pfiblizné vzdalenosti, ve kterych bude spinén z&kladni hygienicky limit
za ochrannym pasmem drahy 50 dB v no¢ni dobé a limit 65 dB v no¢ni dobé v pfipadé korekce staré
hlukové zatéze.

PFiblizné vzdalenosti od zdroje hluku potfebné pro spinéni hygienického limitu hluku

usek Vzdalenosti od zeleznicni trati  Vzdalenosti od Zelezni¢ni trati
[m] — spInéni hyg. limitu 50 dB  [m] — spInéni hyg. limitu 65 dB
v no¢ni dobé v no¢ni dobé
Mélnik - VSetaty 480 65
VSetaty — Lysa nad Labem 450 50

Z uvedenych hodnot vyplyva, Ze se hluk od Zelezni¢ni trati Sifi do znané vzdalenosti. Uvedené vzdalenosti
vychazeji z modelového vypoctu bez zohlednéni reliéfu terénu. Ve skutecnosti tak mize byt limit spInén jiz
v menSich vzdalenostech, napfiklad je-li trat vedena v zafezu, nebo v pfipadech, kdy se bude hluk Sifit
v pohltivé pfiznivém prostfedi (zelef atd...).

Odhad protihlukovych opatreni

Vzhledem k hlukovému zatiZeni pfilehlych obytnych lokalit jsou odhadnuta protihlukova opatfeni v podobé
protihlukovych stén.
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Odhad vychazi zvypoc€tu ekvivalentni hladiny akustického tlaku v referenéni vzdalenosti
25 m od osy koleji.

Navrzené protihlukové stény jsou sefazeny v nasledujicich tabulkach podle jednotlivych lokalit.

Lokalita Staniceni Strana ve sméru
staniceni

361,258 - 361,368
361,330 - 361,440
Maly Ujezd 367,970 - 368,440

Lysa nad Labem 338,492 - 338,580 P
338,600 - 338,860 P

Otradovice 344,455 - 344,575 P
Drisy 353,686 - 353,736 P
353,747 - 353,960 P

Ovéary 355,590 - 355,840 L
355,859 - 356,099 L

Vsetaty 361,211 - 361,241 P
P

L

P

Protihlukova uprava objektu

V pfipadé nemoznosti, nedostatecnosti ¢i nevhodnosti realizace PHS, napfiklad jsou-li pfedmétem ochrany
osamocené objekty atd., jsou za uUCelem ochrany zdravi obyvatel navrzena protihlukova opatfeni
spocivajici v upravé obvodového plasté chranéné budovy na fasadé vyznamné z hlediska pronikani hluku
zvendi — ,,protihlukova Gprava objektu“.

V pfipadé nutnosti takového protihlukového opatfeni je nejprve tieba u chranéného objektu urit fasadu
vyznamnou z hlediska pronikani hluku zvenci — zjisténi orientace obytnych mistnosti v budové a oken.

Tato ochrana pfed nadlimitnim hlukem spocivd ve instalaci novych oken s dostateénou vzduchovou
nepriizvuénosti a v instalaci systému nuceného vétrani.

JestliZze se bude jednat o splnéni hygienického limitu hluku v chrané&ném vnitfnim prostoru stavby v objektu,
ktery neni primarné urCen k bydleni (dle KN — jina stavba, stavba pro dopravu, stavba technického
vybaveni, stavba obfanské vybavenosti..., ve kterych je umistén byt), je jako dostacujici ochrana pouze
instalace novych oken. V nékterych pfipadech by bylo vhodné v téchto objektech bytové jednotky zrusit,
v krajnim pfipadé objekt vykoupit a zdemolovat.

Navrh téchto opatfeni bude upfesnén v dalSich stupnich dokumentace na zakladé podrobného Setfeni.

Objekty navrzené pro tuto protihlukovou Upravu jsou uvedeny v nasledujicich tabulkach.

Katastralni tzemi  Parcela ¢&. p. Zpusob vyuziti
Otradovice 9 1 objekt k bydleni
Otradovice 11/2 37 objekt k bydleni
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Otradovice 12 2 objekt k bydleni
Stara Boleslav 2973 978 stavba technického vybaveni — 1 byt
Stara Boleslav 2718 435 stavba ob¢anské vybavenosti — 4 byty
Stara Boleslav 2713 436 stavba technického vybaveni — 2 byty
Drisy 81 78 rodinny ddm
Ovcéary 136 29 objekt k bydleni
Vsetaty 108 91 objekt k bydleni
Vsetaty 107/1 93 objekt k bydleni
Mélnik 4407 2386 rodinny ddm

Dalsi moznosti protihlukovych opatieni

V nékterych pfipadech, kdy se bude PHS v ramci dalSi projektové pfipravy jevit jako nevhodna — napfiklad
nebude pro dany objekt dostate¢né ucinna, efektivni, atd., nebo nebude mozné protihlukovou sténu
realizovat z dlivodu Zelezni¢niho pfejezdu, jsou mozna tato feseni:

e Vykoupeni objektu a jeho nasledna zména zpusobu vyuziti ¢i demolice

e Protihlukova uprava objektu za uéelem eliminace chranéného venkovniho prostoru stavby
spocivajici v instalaci novych oken s vy$Si vzduchovou neprlzvuénosti a v instalaci systému
nuceného vétrani (k tomuto se doporucuje pfistoupit az na zakladé vysledkd méfeni po realizaci
stavby a v ur€eni fasady vyznamné z hlediska pronikani hluku zvengi).

Pro feSeny zdmér je tfeba, vzhledem k blizkosti obytné zastavby a ke znaénému hlukovému
zatizeni, s timto protihlukovym opatfenim pocitat, a to jak pfi respektovani zakladnich hygienickych
limitd, tak i v rezimu staré hlukové zatéze.

e Kolejnicové absorbéry
9.15.7 Zavér akustické studie

Akusticka studie vytvofena, jako souCast zaméru projektu optimalizace trati Lysa nad Labem (mimo) —
Mélnik (mimo) pfedklada vysledky vypoctu ekvivalentnich hladin akustického tlaku ve vyhledovém stavu v
referenéni vzdalenosti 25 m od osy koleji. Jedna se o variantu zkapacitnéni Zelezni¢ni trati.

Ve studii je proveden odhad protihlukovych opatfeni, ktery respektuje hygienické limity staré hlukové
zatéze.

Za ucelem spinéni hygienickych limit(i staré hlukové zatéze 70/65 dB pro den/noc je odhadnuto 1 941 m
protihlukovych stén a je nutné pocitat i se samostatnymi protihlukovymi Upravami obytnych objektu.

Vyska protihlukovych stén bude zavisla na vzdalenosti obytné zastavby od zelezni€ni trati, na vySkové
Clenitosti terénu a jeho zvukové pohltivosti. Upfesnéni navrhu PHO bude provedeno v dalSich stupnich
projektové dokumentace v ramci detailnéjSiho akustického posouzeni.

9.15.8 Hluk z provadéni stavby

Vzhledem ke skute€nosti, Ze hlukova studie je zpracovana jako sou¢ast zaméru projektu stavby, neni
mozné blize specifikovat hluk z provadéni stavby. Je vSak tfeba se touto problematikou zabyvat v dalSich
stupnich dokumentace, nejlépe pfed realizaci stavby, kdy bude jiZ znam jeji dodavatel a jeho technické
moznosti a strojovy park.
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Stavebni ¢innosti

Pro posouzeni hlukového zatiZzeni jsou v nasledujici tabulce uvedeny bézné cCinnosti, souvisejici s
modernizaci &i optimalizaci Zelezni¢nich trati.

Tab.1. Uvazované stavebni ¢innosti

Stavebni ¢innost pro DEN Stavebni ¢innost pro NOC

e sejmuti stavajicich rostl (prazcd a e provedeni ruénich vykopovych praci
kolejnic) e instalace dogasnych zabezpedovacich

e odtéZeni Stérkového loze systém

e Uprava zemni plané e vapno - cementova stabilizace spodku

e rekonstrukce mostnich  objektd a e rucni prace na opérnych zdech.
propustku e drobné prace — tiché (natéry)

e navazeni a hutnéni nového Stérkového e pokladani kabel(
loze e rekonstrukce trolejového vedeni.

e pokladka rostd s kolejnicemi e instalace novych siti

e podbijeni e instalace zabezpedtovaciho a

* brouseni kolejnic sdélovaciho zafizeni

e vykopové prace (kabely, zdi, PHS) e montaz protihlukovych barier.

Rozdéleni €innosti na den a noc ma vyznam pouze v obydleném tuzemi, mimo zastavbu je mozné i hlukové

Navrh technickych a organiza¢nich opatreni ke snizeni hluku

Pro snizeni hlu¢nosti pfi provadéni stavby doporucujeme nasledujici opatfeni:
e V3echny stavebni prace budou provadény pouze v denni dobé, a to od 7 do 21 hodin.
e Zvolit stroje s garantovanou niz8i hluénosti

e Stacionarni stavebni stroje (zdroje hluku) obestavét mobilni protihlukovou sténou s pohltivym
povrchem, pfipadné stroje opatfit vhodnou kapotazi. (utlum cca 4 - 8 dB).

e Kombinovat hlukové naro€né prace s pracemi o nizké hluénosti (snizeni ekvival. hladiny)

e Zkratit provoz vyraznych hlukovych zdroji v jednom dni, praci rozdélit do vice dnl po mensich
Casovych Usecich (sniZzeni ekvival. hladiny).

e Staveni$tni dopravu organizovat vzdy dle moznosti mimo obydlené z6ny.

Dodavatel stavby je povinen dodrzet po dobu realizace hygienické limity pro provadéni staveb.

9.16 Vliv na obyvatelstvo

Do této ¢asti patfi vlivy hluku, omezeni vefejnosti po dobu vystavby, zajisténi nahradni dopravy po dobu
vyluk, umoZznéni cestovani osobam se sniZenou mobilitou apod. Jednotlivé negativni vlivy budou v
maximalni mife eliminovany technickym feSenim stavby a vhodnym harmonogramem postupu stavebnich
praci (maximalni zkraceni doby trvani stavby, omezeni prostoru stavenisté, atp.). Po dokon&eni stavby se
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zvysi bezpecnost provozu, rychlost a kultura cestovani, pfistup pro osoby se snizenou mobilitou apod.
Stavbu Ize tedy z tohoto hlediska hodnotit pozitivné.

9.17 Zaveér

Jednotlivé sloZky Zivotniho prostfedi jsou hodnoceny v pfisluSnych kapitolach dokumentace, ke kterym
jsou navrzena i opatfeni na minimalizaci negativnich vliva a to zejména po dobu vystavby.

9.18 Pouzité zkratky

LBC lokalni biocentrum

LBK  lokalni biokoridor

LPF  lesni padni fond

PHS  protihlukova sténa

PHO pasmo hygienické ochrany

POV plan organizace vystavby

up Uzemni plan

USES uzemni systém ekologické stability

UTS  Gzemné technicka studie

VKP  vyznamny krajinny prvek

ZS zafizeni stavenisté

LBC lokalni biocentrum

LBK lokalni biokoridor

9.19 Podklady

Biogeografické ¢lenéni Ceské republiky, Martin Culek a kolektiv, Enigma, Praha 1996
e Generel USES, Huml, Kasak 1994

e http://cs.wikipedia

e Www.mapy.cz

e  WWW.poVis.cz

e https://heis.vuv.cz

10 Pozadavky na zabezpeceni budouciho provozu a udrzby a déleni nakladu dle
druhu majetku
Technické a finan¢ni pozadavky na zabezpeceni budouciho provozu stavby budou podrobnéji feSeny a

popsany v ramci jednotlivych provoznich soubor(i a stavebnich objektl v dokumentaci pro tzemni fizeni
vCetné prehledu budoucich spravcu a déleni nakladd.

Stavba nezvys$i naroky na pocéty zaméstnancl spravujici dotéeny Usek trati. Realizaci stavby dojde ke
snizeni narok(l na udrzbu z dlvodu obnoveni plvodnich parametrii Zelezniéniho svrsku, spodku,
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zabezpecovaciho, sdélovaciho a silnoproudych zafizeni a rozvod( a nékterych dalSich souvisejicich
objektu.

Charakter praci pfedpoklada, ze bude zasahovano do infrastruktury ve spravé Spravy Zeleznic, statni
organizace (vyjma siti) a dale do pozemnich komunikaci ve spravé Krajské spravy a udrzby silnic
StfedocCeského kraje, pfipadné jednotlivych obci (dle druhu pozemni komunikace).

Prehled ¢asti stavby nebo PS/SO s budoucimi spravci:

D.1.1 Zabezpecovaci zafizeni Sprava zeleznic
D.1.2. Sdélovaci zafizeni Sprava zeleznic
D.1.3 Silnoprouda technologie a Dispe&erska fidici technika (DRT) Sprava zeleznic
D.1.4 Ostatni technologie (osobni vytahy) Sprava zeleznic
D.2.11 Zelezniéni svréek a spodek Sprava zeleznic
D.2.1.2 Nastupisté Sprava zeleznic
D.2.1.3 Zelezniéni prejezdy Sprava zeleznic
D.2.1.4.1 Zelezniéni mosty Sprava zeleznic
D.2.14.2 Propustky Sprava zeleznic
D.2.1.4.4 Silniéni mosty, propustky, lavky pro pési Ostatni

D.2.1.4.5 Navéstni lavky Sprava zeleznic
D.2.1.5.1 Ostatni inz. objekty, Sdélovaci sité Ostatni

D.2.1.5.2 Ostatni inz. objekty, Silnoproud Ostatni

D.2.1.6.1 Vodovody Ostatni, ¢ast SZ
D.2.1.6.2 Plyn Ostatni, 8ast SZ
D.2.1.6.3 Kanalizace Ostatni, ¢ast SZ
D.2.1.8 Pozemni komunikace Ostatni, ¢ast SZ
D.2.1.9 Kabelovody Sprava zeleznic
D.2.1.10 Protihlukové objekty Sprava Zeleznic
D.2.2.1 Pozemni objekty budov (provozni, technologické, skladové) Sprava zeleznic
D.2.2.2 ZastfeSeni nastupist, pfistfeSky na nastupistich Sprava Zeleznic
D.2.2.3 Individualni protihlukovéa opatfeni Ostatni

D.2.2.4 Orientaéni systém pro cestujici Sprava Zeleznic
D.2.25 Demolice Sprava zeleznic
D.2.2.14 Vnéjsi vybaveni budov Sprava Zeleznic
D.2.3.1 Trakéni vedeni Sprava zeleznic
D.2.3.4 Ohfev vymén Sprava Zeleznic
D.2.3.6 Rozvody vn, nn, osvétleni a dalkové ovladani odpojovacu Sprava zeleznic
D.2.3.7 Ukolejnéni kovovych konstrukci Sprava Zeleznic
D.2.3.8 VnéjSi uzemneéni Sprava zeleznic

11 Shrnuti hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu / shrnuti hodnoceni
vysledkl a dopadu projektu

Aktualizované ekonomické hodnoceni pro Zamér projektu (ZP) pfedmétné stavby vychazi ze zpracované
»Aktualizace studie proveditelnosti optimalizace trati Kolin — VSetaty — Dé€in“ (06/2020). Ekonomické
hodnoceni je zpracovano pomoci nakladovo-vynosové analyzy (Cost Benefit Analysis — CBA) pro cely
usek Kolin — VSetaty — Décin. CBA byla provedena v souladu s materialem ,Rezortni metodika pro
hodnoceni ekonomické efektivnosti projektt dopravnich staveb®, MD CR 2017.
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11.1 Shrnuti hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu z aktualizace studie
proveditelnosti

Z pohledu vyvoje projektu byla v roce 2015 zpracovana ,,Studie proveditelnosti optimalizace trati Kolin
— VSetaty — Décin“, kde ikolem ekonomického hodnoceni bylo posoudit, zda a v jakém rozsahu je mozné
investovat do opatfeni vedoucich k feSeni vySe uvedenych problém( tak, aby provedena opatfeni
zajistovala dostate¢ny pfinos pro spolec¢nost. Nasledné bylo rozhodnuto o aktualizaci této studie. V roce
2020 byla tedy zpracovana ,,Aktualizace studie proveditelnosti optimalizace trati Kolin — VSetaty —
Décin“. Cilem aktualizace bylo nalezeni vhodné projektové varianty pro modernizaci (optimalizaci) trati z
pohledu pfepravniho, dopravniho, stavebniho, Uzemniho a environmentalniho, a to bud potvrzenim
varianty STRED 1 vybrané a doporuéené v SP z roku 2015 s jeji diléi modifikaci, nebo vyb&rem jiné nové

cilové projektové varianty.

Pro hodnoceni ,,Aktualizace studie proveditelnosti optimalizace trati Kolin — VSetaty — Décin“ (dale
ASP) byly sledovany nasledujici projektové varianty:

Varianta D1 — predpoklada prodlouzeni predjizdnych koleji, coz umozni provoz delSich vlak(. Na zakladé
posouzeni provozniho konceptu v osobni dopravé a vystupl dopravni technologie, dojde i k urcitému
navy$eni kapacity pro nakladni dopravu. | po zvySeni kapacity vSak budou pFetrvavat na trati kapacitné
problematicka a omezujici mista. Jedna se zejména o Useky Velky Osek — Nymburk a VSetaty — Mélnik.
Cestovni doba je mirné zkracena. Hlavni benefit, tedy moznost provazet delSi vlaky a tim zlevnit dopravu,
nebude moci byt pIné vyuzit z ddvodu nedostatecné kapacity v omezujicich Usecich.

Varianta Z1 (doporuéena varianta) — obsahuje obdobné zkraceni cestovni doby, i prodlouzeni
predjizdnych koleji jako ve varianté D1. Kromé toho dojde k vyznamnému navySeni kapacity tratég,
odstrafiujici Uzka hrdla identifikovana ve varianté D1. Pfesto vSak na trati zstanou omezujici Useky, branici
plnému rozvoji ND. Jedna se zejména o Usek Litomé&Fice — Usti n. L., kde kapacitu vy&erpava osobni
doprava.

Hlavnim a ur€ujicim rozdilem dvou hodnocenych variant, ktery je zdsadni i pro dosaZzeni ekonomické
efektivity je efekt nakladni dopravy. Varianta D1 neumozriuje jeji zasadnéjSi narust (z hlediska kapacity,
ale pouze délky provazenych vlakl) a na rozdil od varianty Bez projektu pfinasi pouze dil¢i vyhody bez
vyznamnéjSiho vlivu na cash-flow. Oproti tomu varianta Z1 predpoklada, ze prognézovany celkovy
narust nakladni dopravy bude uskute¢fiovan na rozdil od varianty Bez projektu ve vyznamnéjSi mife po
Zeleznici a benefity z toho vyplyvajici jsou pfedevSim v urovni radikalniho snizeni vnéjSich nakladi dopravy
diky pfevedeni dopravy ze silnice na Zeleznici. Z toho diivodu byla pro dalSi pfipravu doporucena pravé
varianta Z1.

Investiéni naklady variant byly vy€isleny zpracovatelem technického fedeni dle materialu ,Sbornik pro
ocenovani zelezniCnich staveb ve stupni studie proveditelnosti a zamér projektu“ (schvaleného
rozhodnutim CK MD CR v bfeznu 2019, G&inné od 1. 4. 2019). Pro porovnani je uveden i predpokladany
objem finanénich prostfedkl na reinvestice (prostou obnovu existujicich zafizeni).

Rekapitulace staveb

mil. K¢ Stavba 1 Stavba 2 Stavba 3 Stavba4 Stavba5 Stavba 6 Stavba 7 Stavba8  Celkem
Reinvestice 4081 2334 1667 1043 5134 6 150 3888 4567 28 864
Z1 s riziky 10 267 5409 4 247 2626 11 143 10 870 7 643 7978 60 183

1 Modernizace trat'ového useku Kolin (mimo) - odb. Babin (mimo), v€. Libické spojky
2 Modernizace ZST Nymburk hl. n.

3 Modernizace tratového useku Nymburk (mimo) - Lysa nad Labem (mimo)
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Lysa nad Labem (mimo) — Mélnik (mimo) PRAHA

Rekonstrukce ZST Lysa nad Labem
Optimalizace trat'ového useku Lysa nad Labem (mimo) - Mélnik (mimo)
Optimalizace trat'ového useku Mélnik (véetné) - Litoméfice dolni nadrazi (mimo)

Optimalizace tratového tseku Litoméfice dolni nadrazi (véetné) - Usti nad Labem-Stiekov (mimo)

o N o g b

Optimalizace trat'ového Gseku Usti nad Labem-Stiekov (véetné) - Dééin vychod (mimo)

Tabulka 11.1 — Rekapitulace investiénich nakladi staveb z ASP ve variantach (CU 2020)

Investiéni naklady (na urovni CIN) byly pfifazeny k jednotlivym letdm vystavby. Dle metodického pokynu,
obsazeného v nafizeni Komise (ES) €. 846/2009, se investi¢ni naklady v ekonomickém hodnoceni uvazuji
bez rezervy. Realizace projektu se pfedpokladala v letech 2023 — 2033 a celkové investi¢ni naklady jsou
uvedeny jesté souhrnné v nasledujici tabulce.

varianta Z1
Pripravna a projektova dokumentace 4572175
Zabory a nakupy pozemku 23 005
Stavby a konstrukce 48 128 161
Stroje a zafizeni 0
Technicka asistence, propagace 481 282
Technicky dozor 2165 767
CELKEM (CIN bez rezervy) 55 370 390
Rezerva 4812 816
CELKEM (CIN) 60 183 206

Tabulka 11.2 — Celkové investiéni naklady v tis. K& CU 2020

V nasledujici tabulce jsou uvedeny vysledky zpracované finan¢ni a ekonomické analyzy ,Aktualizace studie
proveditelnosti optimalizace trati Kolin — VSetaty — D&&in“ (CU 2020) pro vybranou a doporuéenou variantu
Z1.

varianta finanéni ekonomicka
FRR [%] FNPV [tis. K¢] ERR [%)] ENPV [tis. K&] BCR
Z1 - 10,55 - 29 644 426 12,70 47 006 695 2,310

Tabulka 11.3 — Prehled vysledkd hodnoceni ASP vybrané varianty Z1 (rok 2020)

Z pohledu finanéni analyzy byly hodnoty FRR a FNPV pod hranici ekonomické efektivnosti. Je to logicke,
vzhledem k zaméfeni projektu na modernizaci infrastruktury, ktera z hlediska investora obvykle nepfinasi
podstatné financéni efekty. Projekt sice pfinese efekty i v oblasti provozu investora, ale jejich pfinos neni tak
vyznamny, aby dokéazal vyvazit potfebné vloZzené investi¢ni naklady.

Z hlediska ekonomické analyzy (celospoleCenské prospésnosti) vykazala varianta Z1 ekonomickou
efektivitu (ERR = 12,70 %, ENPV = 47 006,7 mil. K¢&).

V ramci ekonomického hodnoceni byla rovnéz zkoumana citlivost vysledkd na zmény, ze které kromé vyse
uvedenych souvislosti a navaznosti na nakladni dopravu vyplyva také poznatek, Ze v pfipadé varianty Z1
se jevi vysledek jako velmi bezpecné ekonomicky efektivni a byla doporu¢ena pro dalSi pfipravu stavby.
Varianta Z1 predstavuje navysSeni kapacity i zkvalitnéni podminek Zzelezniéniho provozu. Varianta
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Z1 zaroven vykazuje nejlepsi vysledky z hlediska ekonomické efektivity celého zaméru a nejvyssi
mérou tak naplnuje cile narodni i evropské dopravni politiky.

11.2 Aktualizace ekonomického hodnoceni projektu v ramci stupné Zamér
projektu (06/2022)

V ramci dalSi pfipravy staveb na useku Kolin — VSetaty — Dé&cZin doSlo k aktualizaci ekonomického
hodnoceni (06/2022) vybrané varianty ASP, tedy dle varianty Z1.

Konkrétné se jedna o dvé stavby ,Optimalizace tratového useku Lysa nad Labem (mimo) - Mélnik
(mimo)“ a ,Optimalizace tratového tUseku Mélnik (véetné) — Litomérice dolni nadrazi (mimo)“, které
jsou v dobé zpracovani aktualizace ekonomického hodnoceni ve stupni zpracovani Zaméru projektu.
Duvodem aktualizace je zohlednéni zmén v projektové pripravé téchto staveb a zhodnoceni jejich vlivu na
vyslednou podobu projektu, resp. vysledky ekonomického hodnoceni.

Aktualizace vypoctu, zohledhuje vydany material ,Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické
efektivnosti projektd dopravnich staveb® (MD CR, 2017). Pro kazdy rok hodnoceni projektu byly
porovnavany finanéni toky vybrané projektové varianty proti varianté Bez projektu.

Dale byly zahrnuty finanéni dopady z pfipravy projektu, které jiz jsou ve fazi dokonéeni ZP:

¢ Modernizace tratového useku Kolin (mimo) - odb. Babin (mimo), v€. Libické spojky (stavba 1);
e Modernizace tratového useku Nymburk (v€etné) - Lysa nad Labem (v€etné&) (stavba 2 az 4);

e Optimalizace tratového useku Litoméfice dolni nadrazi (v&etng) - Usti nad Labem-Stfekov (mimo)
(stavba 7);

e Optimalizace tratového Gseku Usti nad Labem-Stiekov (vEetn&) - D&&in vychod (mimo) (stavba 8).

Oproti zpracované ASP doslo k aktualizaci téchto vstupnich udaju:

e Investi¢ni naklady z aktualné zpracovavanych ZP pro stavbu ,Optimalizace tratového useku
Lysa nad Labem (mimo) - Mélnik (mimo)“ a ,Optimalizace tratového useku Lysa nad Labem
(mimo) - Mélnik (mimo)“ (,prabé&zné“ naklady pfi zpracovani ZP této stavby z 01/2022);

e Aktualizace investi¢nich nakladd ostatnich staveb (stavba 1,2-4, 7 a 8) dle dodanych tabulek
propoctu z dfive zpracovanych ZP téchto staveb;

e Cenova uroven — jednotlivé toky pfepocteny byly z cenové Urovné roku 2020 na cenovou Uroven
roku 2022;

e Vypodet v tabulkach CBA verze 1.09, schvalené CK MD CR 4.5.2021.

Ostatni pfedpoklady (napf. stav bez projektu apod.) byly pfevzaty z varianty Z1 ze schvalené ASP. Celkova

doba vystavby Kolin — VSetaty — Dé¢in je uvazovana v letech 2023 az 2033 stejné jako v ASP.

Po zpfesnéni technického FeSeni ve fazi ZP vSech staveb doSlo k nardstu celkovych investi€¢nich
nakladui o 6,6 % oproti nakladim uvedenych v ptvodni ASP Kolin — VSetaty — Dé&c¢in.

ZP stavba 1 stavba 2 az 4 stavba 5 stavba 6 stavba 7 stavba 8 celkem

CIN 11 241 14 611 12 168 11 471* 7 259 10 642 67 393

1 Modernizace tratového useku Kolin (mimo) - odb. Babin (mimo), v¢. Libické spojky
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2-4 Modernizace tratového useku Nymburk (véetné) - Lysa nad Labem (véetné) - stavba 2 az 4

5 Optimalizace tratového useku Lysa nad Labem (mimo) - Mélnik (mimo)

6 Optimalizace tratového useku Mélnik (véetné) - Litomérice dolni nadrazi (mimo)

* (prabézné naklady pfi zpracovani ZP této stavby z 01/2022)

7  Optimalizace tratového tiseku Litoméfice dolni nadrazi (véetné) - Usti nad Labem-Stiekov (mimo)
8

Optimalizace tratového tuseku Usti nad Labem-Strekov (véetné) - Dé&in vychod (mimo)

Tabulka 11.4 — CIN v mil. K& (CU 2022)

Naklady staveb 1, 2 az 4, 7 a 8 byly pfevzaty z dodanych tabulek propo¢tu z dfive zpracovanych ZP téchto
staveb a v pFipadé potteby byly pievedeny na CU 2022.

V ramci zpracovani ZP projektu ,Optimalizace tratového useku Lysa nad Labem (mimo) - Mélnik
(mimo)“ doslo ke zpfesnéni projektu po technické i investiéni strance. VysSe nakladl byla zpracovana dle
aktualizace ,Sbornik pro ocefiovani zelezni¢nich staveb ve stupni studie proveditelnosti a zamér projektu”
(03/2019, aktualizace 05/2021). Oproti ASP doslo k narustu investi¢nich nakladl (cca 3 %). Davodem je
jednak nahrada vsSech Zelezni¢nich pfejezdd, odstranéni propadu rychlosti na 120 km/h
v useku pfiblizné od km 343,700 do km 349,500, v Useku VSetaty (mimo) — Mélnik (mimo) zvySeni rychlosti
na 160 km/h, v ZST Stara Boleslav Les doplnéni kolejovych spojek atd.
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Lysa nad Labem (mimo) — Mélnik (mimo) PRA
profese ZP ASP rozdil

Zabezpecovaci. zar. 1 155.831 1435.013 -279.181

Sdélovaci zar. 412.869 284.371 128.499

Silnoproud 1480.974 1167.725 313.249

Zelezniéni svrdek 2 769.160 2 892.001 -122.841

Zelezniéni spodek 1 029.620 804.860 224.760

Mosty 913.285 557.819 355.466

Tunely

Komunikace 774.995 601.439 173.556

Trakce 1 024.457 1272.474 -248.016

Inzenyrské sité 3.275 3.569 -0.294

Pozemni stavby 367.449 322.133 45.316

Ochrana ZP 81.522 82.455 -0.933

celkem 10 013.439 9 423.858 589.581
profese popis

Zabezpecovaci. zafr. UR, DPU, zrudeni prejezdi tprava koeficientu na K =1 (dle pfipominek S2)

Sdélovaci zaf. UR, DPU, dopInéni polozek (GSM-R, DDTS, pfenosovy systém)

Silnoproud UR, DPU, uptesnéni technologie ménite SFC 2X20 MW

Zelezniéni svriek UR, DPU, tprava navrhu ZST St. Boleslav a Dfisy

Zelezniéni spodek UR, Gprava zemnich praci dle akt. navrhu, doplnéni trativodd

Mosty UR, zpfesnéni navrhu

Tunely -

Komunikace UR, nahrady prejezd(i (pouzit silni¢ni Sbornik)

Trakce UR, DPU, uprava koeficientu na K =1 (dle pfipominek SZ)

InZenyrskeé sité UR,

Pozemni stavby UR, DPU, dopInéni zastreSeni nastupist

Ochrana ZP UR,

Tabulka 11.5 — Srovnani stavebnich naklad( v mil. K& ASP versus ZP (CU 2022)
UR — dprava rizik | DPU — drobné polozkové Upravy

U stavby ,,Optimalizace tratového useku Mélnik (v€etné) — Litoméfice dolni nadrazi (mimo)“ bylo
rovnéz upfesnéno technické feSeni (nahrada vSech Zelezninich prejezdu atd.) a byly zpfesnény investi¢ni
naklady stavby oproti ASP. VySe nakladl byla vycislena dle aktualizace materialu ,,Sbornik pro ocefovani
zelezniCnich staveb ve stupni studie proveditelnosti a zamér projektu” (schvaleného rozhodnutim CK MD
CR v bfeznu 2019, aktualizace kvéten 2021). Oproti ASP nedoslo de facto k zasadni zméné celkovych
nakladll predmétné stavby. Divodem je to, Ze sice napfiklad do nakladi jsou u pfedmétné stavby
zapocteny nahrady vSech zelezni¢nich pfejezdu (zvySeni CIN), na druhé strané ovSem investi¢ni naklady
pfedmétné stavby byly kalkulovany podle aktualniho Sborniku z roku 2021, u kterého doslo ke zméné
rizikovych poloZek (snizeni CIN).

Optimalizace tratového useku Optimalizace tratového useku Mélnik Celkem
Lysa nad Labem (mimo) - Mélnik (v€etné) — Litomérice dolni nadrazi Kolin — VSetaty — Décin
(mimo) — stavba 5 (mimo) — stavba 6
ASP 11 786 11 498 63 658
ZP 12 168 11 471* 67 393

Tabulka 11.6 — Srovnani CIN v mil. K& ASP versus ZP (CU 2022)
*prabézné naklady pfi zpracovani ZP této stavby z 01/2022

V nasledujici tabulce jsou uvedeny vysledky zpracované finanéni a ekonomické analyzy pro projektovou
variantu Z1 v ramci ZP pro cely usek Kolin — VSetaty — Dé¢in.

Zamér projektu 61



Optimalizace trat'ového useku 9, subopP

Lysa nad Labem (mimo) — Mélnik (mimo) PRAHA
varianta financni ekonomicka
FRR [%] FNPV [tis. K¢] ERR [%] ENPV [tis. K¢] BCR
z1 150,84* -34 158 12,17 48 410 451 2,217

Tabulka 11.7 — Pfehled vysledkd hodnoceni aktualizovaného EH (05/2022)

*v pfipadé situace, kdy FRR a FNPV vykazuji opa¢né vysledky, je klicovy ukazatel FNPV

V celkovém souctu doslo k narlstu investi¢nich nakladd cca o 6 % z plvodné uvazované hodnoty v ASP.
Vzhledem k plivodné vypoctené prepinaci hodnoté investi¢nich nakladd vice nez 100 % (pro ekonomickou
analyzu) Ize konstatovat, Ze nebyla touto zménou pfekro¢ena. Protoze nedoslo k zadnym dalSim zménam,
je mozné vysledky povazovat stale za vyhovujici a dokladajici ekonomickou efektivitu projektu.

Vysledkem tohoto aktualizovaného zhodnoceni je zjisténi, ze dany projekt je pfi zménach, ke kterym
v pribéhu pfipravy doslo, nadale proveditelny a ekonomicky efektivni (pfi kumulativnim zahrnuti
predpokladanych zmén). Hodnota ERR je 12,17 %, ENPV = 48 410 mil. K& v CU 2022. (Vypod&et je dolozen
standardnim formatem tabulek CBA, verze 1.09).

12 Rozpis nakladu

V tis. CZK Celkové naklady projektu
11  Poplatky za plany / stavebni projekt 517 685
22  Nakup pozemkl 99 845
33  Vystavba 8 482 624
44  Technologie (pro provoz drahy) 3189 690
55 Nepredvidatelné udalosti D 1167 231
66  Pripadna uprava ceny 2
77  Technicka pomoc 449 794
88 Propagace 49 977
99  Dozor v pribéhu stavby 19731
110 Mezisoucet 13976 578

111 (DPH?)

112 CELKEM#% 13976 578

Do celkovych investi¢nich nakladu je zahrnut inflaéni koeficient ve vysi 2% p. a. v letech realizace, tedy v
letech 2028 — 2033.

1)

2)
3)
4)

Rezervy pro nepredvidatelné udalosti nesmi prekro¢it 10 % celkovych investi¢nich nakladl bez rezerv pro nepfedvidatelné
udalosti.

Upravu ceny Ize ptipadné zahrnout, aby se pokryla o&ekavana inflace, jsou-li naklady uvedeny ve stalych cenach.

Pouze je-li DPH nerefundovatelna

Celkové naklady musi zahrnovat veskeré naklady vynaloZené na projekt, od planovani po dozor, a musi zahrnovat DPH, pokud je
nerefundovatelna

V tabulce Sborniku OZS-SP-ZP (viz pfiloha H) byly na zakladé aktualnich zkusenosti profesniho
zpracovatele aplikovany koeficienty K u profesi Zabezpec€ovaci zafizeni (polozky A06, A07, AO8) a
Trakeni zatizeni (polozky NO3 a N04).
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Vycet pfiloh

priloha A: Formulaife VZOR 80 — 83

priloha B: PoZadavky na inteligentni dopravni systémy - NEVZTAHUJE SE K TOMUTO ZAMERU
PROJEKTU (uvedeno v kap. 6)

pfiloha C:  Dokumentace hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu nebo analyzy vysledk( a dopad
projektu

pfiloha D:  Oponentni posudek podle ¢&l. 4.3
pfiloha E:  pfiloha E.1 Pfehledna situace, ¢ast 1
pfiloha E.2 Pfehledna situace, ¢ast 2

pfiloha E.3 Pfehledna situace, ¢ast 3

pfiloha F: U rekonstrukci, optimalizaci nebo modernizaci a neinvesti¢nich stavebnich akci: dolozeni
souCasného stavu a pfipadnych vysledkd prazkumi - NEVZTAHUJE SE K TOMUTO
ZAMERU PROJEKTU (uvedeno v kap. 3)

pfiloha G:  Prohlaseni zhotovitele projektové dokumentace akce v aktualnim stupni investorské pfipravy,
ke kterému je predkladan zamér projektu nebo jeho aktualizace, konstatujici, ze jim navrzené
feSeni je ztechnického a ekonomického hlediska nejefektivnéjSi pfi respektovani vSech
platnych pravnich pfedpisu a technickych norem

pfiloha H:  Vypocet stavebnich nakladu projektu pomoci ,Sborniku pro ocefiovani zelezni€nich staveb ve
stupni studie proveditelnosti a zamér projektu" (v pfipadé ZP na projekty staveb Zelezni¢ni
infrastruktury)

pfiloha I: Audit bezpecnosti pozemni komunikace podle ustanoveni § 18g zakona &. 13/1997 Sb., o
pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich predpist (pouze v pfipadé ZP na projekty
staveb pozemnich komunikaci, které jsou zafazeny do transevropské silniéni sité TEN-T) —
NEVZTAHUJE SE K TOMUTO ZAMERU PROJEKTU

pfiloha J:  Hodnotici list investora k Auditu bezpeénosti pozemni komunikace (vyporadani pfipominek a
auditorem identifikovanych rizik) - pouze v pfipadé ZP na projekty staveb pozemnich
komunikaci — NEVZTAHUJE SE K TOMUTO ZAMERU PROJEKTU

pfiloha K:  Ostatni pfilohy
priloha K.1 Provozni a dopravni technologie
pfiloha K.2 Situace dopraven
priloha K.3 Tabulka mostu
pfiloha K.4 Vyhodnoceni kapacit P+R, K+R, B+R
pfiloha K.5 Odpadové hospodarstvi (¢ast B.3.6 z PD 2017)

pfiloha K.6 Harmonogram technologickych profesi
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SUDOP
Lysa nad Labem (mimo) — Mélnik (mimo) PRAHA
PRILOHA A
Formulaie VZOR 80 — 83
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Optimalizace trat'ového useku 9. SUDOP
Lysa nad Labem (mimo) — Mélnik (mimo) PRAHA

PRILOHA C

DOKUMENTACE HODNOCENiI EKONOMICKE EFEKTIVNOSTI PROJEKTU

(véetné tabulek CBA — pouze digitalné)
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Optimalizace trat'ového useku 9, subopP
Lysa nad Labem (mimo) — Mélnik (mimo) PRAHA
PRILOHA E
PREHLEDNA SITUACE
Zamér projektu 66



Optimalizace tratového useku 9. SU
Lysa nad Labem (mimo) — Mélnik (mimo) PR

p-1-)
z0
>

PRILOHA G

VYJADRENI ZHOTOVITELE PROJEKTOVE DOKUMENTACE

Zhotovitel projektové dokumentace prohladuje, Ze navrhované feSeni, slouzici jako podklad
k pfedkladanému zaméru projektu, je z hlediska technického a ekonomického, pfi respektovani viech v

soucasnosti platnych pravnich predpisi a technickych norem a v8ech pozadavk( objednatele,
nejefektivnéjsi.

Ing. Matéj Mares$

Odpovédny projektant stavby
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Optimalizace tratového Useku
Lysa nad Labem (mimo) — Mélnik (mimo)

sSuUDopP
PRAHA

K.1
K.2
K.3
K.4
K.5
K.6

Priloha K

PROVOZNE-DOPRAVNiI TECHNOLOGIE

SITUACE DOPRAVEN

TABULKA MOSTU

VYHODNOCENI KAPACIT P+R, K+R, B+R
ODPADOVE HOSPODARSTViI (8ast B.3.6 z PD 2017)
HARMONOGRAM TECHNOLOGICKYCH PROFESI

Zamér projektu

68



